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A 09. PLAN DE CONTINGENCIA PARA LA REPUBLICA ARGENTINA
CARTOGRAFIA:

Carta de navegacion en ruta (Red Simplificada de Rutas ATS, Espacio Aéreo Superior /
Inferior).

HUSO HORARIO:
Este plan se gobernara por hora UTC.

1. OBJETIVO

11 El objetivo de este Plan de Contingencia es facilitar y mantener el movimiento
ordenado y seguro de la aviacidn civil internacional y nacional en el espacio aéreo de la

Republica Argentina (FIR's EZEIZA, CORDOBA, MENDOZA, RESISTENCIA vy
COMODORO RIVADAVIA), en caso de una interrupcion parcial o total de los servicios de

trnsito aéreo y/o de los servicios de apoyo, estableciéndose medidas de contingencia y una
Red Simplificada de Rutas ATS para encaminar el flujo de transito entre las FIR’s Argentinas
y las Regiones de Informacion de Vuelo de los paises limitrofes.

2. INFORMACION

21 El presente Plan de Contingencia ha sido elaborado en base a las directivas
aprobadas por el Consejo de la OACI, contenidas en el Manual de Planificacion de los
Servicios de Transito Aéreo (Doc. 9426, Parte Il, Seccion 1, Capitulo 1, parrafo 1.3).

2.2 Este Plan de Contingencia ha sido elaborado por la Republica Argentina asistido
por la Oficina Regional Sudamericana.

2.3 La efectiva aplicacion del presente plan presupone una estrecha cooperacion,
colaboracién y aceptacion de las autoridades aeronauticas de los paises involucrados, asi
como de los usuarios del espacio aéreo de referencia.

24 Para su confeccion se han establecido Acuerdos Operacionales con los paises
limitrofes, en los que se establecen las medidas, procedimientos y rutas de contingencia a
utilizarse en caso de una degradacion de los Servicios de Transito Aéreo que afecten a
Regiones de Informacion de Vuelo adyacentes.
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25 Este plan serd activado durante los periodos criticos que se consideren
necesarios, y se continuaran aplicando mientras las circunstancias asi lo ameriten.

3. FIR's AFECTADAS

31 Las FIR’s directamente afectadas por el presente Plan de Contingencia son:
ARGENTINA: Ezeiza, Cérdoba, Mendoza, Resistencia y Comodoro Rivadavia.
BRASIL: Curitiba
BOLIVIA: La Paz
CHILE: Antofagasta, Santiago, Puerto Montt y Punta Arenas.
PARAGUAY: Asuncion

URUGUAY: Montevideo.

4. PRINCIPIOS BASICOS

41 La Republica Argentina, a efectos de asegurar los servicios que se brindan a la
aviacion civil, dispone del personal y equipamiento técnico necesario que permiten
garantizar los servicios de transito aéreo y de los correspondientes servicios de apoyo.

4.2 No obstante, las medidas de contingencia que figuran en el presente plan,
podrian ser aplicadas en casos de acontecimientos previsibles, ocasionados por interrupcién
imprevista de parte o de la totalidad de los servicios de transito aéreo y que de alguna
manera puedan afectar el suministro de los mismos y/o servicios de apoyo conexos, en
la/las FIR’s de la Republica Argentina.

4.3 Las empresas aéreas deberan dar conocimiento del presente Plan a sus
tripulaciones (Estas medidas seran aplicadas durante los problemas ocasionados por Y2K).

5. DISPOSICIONES APLICABLES EN CASO DE UNA DISMINUCION DEL
SUMINISTRO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO.

51 Durante el periodo de Contingencia se utilizara una Red Simplificada de Rutas
ATS, en el Espacio Aéreo Superior e Inferior (Ver ANEXO lll), que conforman la estructura
de la red de rutas de las FIR's EZEIZA, CORDOBA, MENDOZA, RESISTENCIA Y
COMODORO RIVADAVIA. Dicha red se basa en la estructura de Rutas Vigentes en las
Cartas de Navegacion en Ruta, suprimiéndose alguna de ellas y estableciéndose en la
mayoria de los casos un Unico sentido de vuelo en las mismas.

5.2 Para situaciones de contingencia que afectarian mas de una Region de
Informacién de Vuelo, se establecera una Unidad de Coordinacion Nacional (NCU) que
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tendra como objetivo lo detallado para Y2K.

5.2.1 Para situaciones de contingencia en una sola Region de Informacion de Vuelo
(FIR) Argentina, dicha regién asignara un 6rgano de contingencia con personal de la misma,
gue se hara cargo de la situacion hasta que los servicios afectados vuelvan a la normalidad.

Nota: Las medidas consideradas, seran aplicadas también en caso de fallas producidas por
la problematica Y2K.

5.2.2 Comunicaciones:
Control Terrestre - ACFT 1) VHF
2) HF
Entre controles terrestres (ACC-ACC) 1) ORAL ATS
2) HF
3) AFTN
4) TEL / TELEFAX
5.2.3 Tramitacion Planes de Vuelo:
1) AFTN
2) ORAL ATS

3) TEL/ TELEFAX

NOTA: Se espera respuesta de SITA para estar incluida en este punto.

5.2.4 Informacién Meteorolégica

1) AFTN
2) Radiodifusion.

5.25 Control radar:

1) Para fallas de radar, se prevé el despliegue de un radar movil
2) Control Manual.

Nota: El equipamiento de comunicaciones, radioayudas y balizamiento de pistas cuentan
con equipamiento de suministro de energia de emergencia (GEL y UPS) en su

mayoria.
6. ESPACIO AEREO Y RUTAS
6.1 Estructura de Rutas ATS internacionales
6.1.1 A los efectos de este Plan, se considera como vuelo internacional de largo

alcance aquellos que tengan una duracién de tres horas o mas.
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6.1.2 Durante el periodo de contingencia, se utilizara un Sistema Simplificado de la
Red de Rutas ATS, coordinado con las Regiones de Informacion de Vuelo (FIR’s)
adyacentes. Este Sistema Simplificado de Rutas ATS ha sido planeado en base a los flujos
principales de trafico en la Region y en los FIR's Argentinos teniendo la fnalidad de
minimizar el impacto que cualquier disminucion en la prestacion de los Servicios de Transito
Aéreo pudiera generar en las operaciones del transporte aéreo.

6.1.3 En el caso que alguna de las FIR's de la Region SAM sufra una interrupcion total
de los servicios ATS se aplicara el reencaminamiento del transito previsto en los Planes de
Contingencia ATS Nacionales de cada pais, previamente coordinados y armonizados con
los Estados adyacentes.

6.1.4 El sistema simplificado de rutas ATS que figura en el ANEXO IIl ha sido
preparado de forma tal que, en la medida de lo posible, los cruces de rutas ocurran en areas
geograficas donde se espere mantener por Io menos comunicaciones y vigilancia limitadas.

6.1.5 La mayoria de las rutas han sido designadas de una sola direccion
(unidireccionales) durante el tiempo de aplicacién del Plan de Contingencia.

6.2 Estructura de rutas ATS domésticas y subregionales.
6.2.1 De acuerdo a lo establecido por OACI:

19) Las rutas ATS domésticas y subregionales para vuelos de menos de tres
horas que estaran disponibles durante el periodo de contingencia para vuelos
que se originen y finalicen en aeropuertos dentro de la/las FIR"s de un Estado
o Estados adyacentes seran definidas a través de los Planes de Contingencia
ATS nacionales.

2°) Esta red de rutas ATS domésticas y subregionales serd establecida de
manera tal que en lo posible no afecte la operacién del transporte aéreo
internacional (evitando el transito doméstico a determinados niveles de vuelo).

6.3 Clasificacion del espacio aéreo

6.3.1 Si durante el periodo de contingencia los servicios ATS sufrieran degradacion
debido a fallas, la clasificacion del espacio aéreo se mantendra sin cambio. Por lo tanto, en
estas condiciones las aeronaves recibirian un servicio nhferior al correspondiente a dicha
clasificacion. No obstante lo anterior, si se espera que la degradacion de los servicios ATS
se extienda por un periodo prolongado, debera reclasificar su espacio aéreo de acuerdo a
los servicios que pudiera prestar.

7. GESTION DEL TRANSITO AEREO
71 Responsabilidades de los ATS
7.1.1 Durante el periodo de contingencia los ATS y servicios conexos, pueden

restringirse a los espacios aéreo donde los sistemas de comunicaciones tierra-aire estén
disponibles. Cuando sea practico y el procedimiento haya sido aprobado entre dos FIR’s
adyacentes, el suministro total o parcial de los ATS podria ser realizado por una FIR que
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continle prestando servicios en forma normal. De ser el caso, deberia disponerse de
frecuencias VHF y HF con el propdsito del suministro de por lo menos FIS y alerta.

7.1.2 La FIR afectada debera emitir un NOTAM detallando que servicios no estan
disponibles, incluyendo, de conocerse, la fecha u hora de restauracion del servicio.

7.2 Separacion lateral

7.2.1 La Red Simplificada de Rutas ATS ha sido desarrollada asegurando suficiente
separacion lateral entre las aeronaves durante el periodo de contingencia.

7.3 Separacién vertical

7.3.1 Excepto que otra cosa se disponga en las cartas de acuerdo operacionales entre
FIR’s adyacentes, se proveera separacion vertical minima entre aeronaves de acuerdo a lo
establecido en el Anexo 2 de la OACI, Apéndice 3 - Tabla de Niveles de Crucero.

7.4 Restricciones de niveles de vuelo - Rutas domésticas e internacionales.

7.4.1 Los vuelos del transporte aéreo internacional de largo alcance (mas de tres
horas), utilizaran preferentemente FL 290 o superior.

7.4.2 Los vuelos internacionales subregionales de menos de tres horas y vuelos
domeésticos deberian planificarse basandose en que el FL 290 o superior, no estarian
disponibles; excepto en aquellas rutas que no tengan conflictos con las rutas de
contingencia.

7.4.3 No se autorizardn cambios de nivel dentro de los 10 minutos anteriores que la
aeronave ingrese a la FIR adyacente (salvo entre las FIR’s Argentinas y se coordine
previamente entre ellas).

7.5 Separacion longitudinal

75.1 La separacion longitudinal a aplicarse en las Rutas ATS de contingencia para los
vuelos internacionales de méas de tres horas durante el periodo de contingencia sera de
quince (15) minutos o a consideracion de los controles de jurisdiccion correspondientes y
previa coordinacion entre los mismos, o lo establecido en los acuerdos de contingencia con
paises limitrofes.

7.6 Prioridad a los diferentes tipos de vuelo

7.6.1 Se dara prioridad a las operaciones aéreas internacionales (de més de 3 horas
de duracién) y aquellas operaciones especiales que involucren los siguientes tipos de vuelo:

aeronaves en emergencia u operando con una significativa red uccién en su
eficiencia;

vuelos de evacuacion y auxilio; y

vuelos de blsqueda y salvamento.

7.7 Transferencia de control y coordinacién
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7.7.1 Procedimientos aplicables a las dependencias ATS involucradas: de acuerdo al
ANEXO VI.

7.8 Transferencia de responsabilidades

7.8.1 Excepto que otra cosa se establezca en las cartas de acuerdo operacionales
entre FIR's adyacentes, la transferencia de control se realizard en los limites de las FIR's
involucradas. De ser posible, la coordinacién de la transferencia debera realizarse por lo
menos con 30 minutos de antelacién a las horas estimadas sobre los puntos de natificacién
de ingreso a la siguiente FIR.

7.8.2 La coordinacion ATS se realizara a través de los medios de comunicacién que
han sido establecidos en las cartas de acuerdo operacionales entre las dependencias ATS
de FIR"s adyacentes e incluira la transmisién de la siguiente informacién sobre los vuelos en
cuestion:

1) partes apropiadas del plan de vuelo actualizado;

2) la hora en que se estime sobre el punto de transferencia acordado;
3) la hora que se efectud el Ultimo contacto con la aeronave; y

4) cualquier otra informacion que se estime pertinente.

7.8.3 En caso de falla de los canales de comunicaciones se utilizaran los medios de
comunicacion alternativos y procedimientos que figuran en el presente Plan.

7.9 Procedimiento de autotransferencia

7.9.1 En caso de agotar los medios de comunicaciones normalizados y alternos, se
solicitara al piloto de la aeronave que proceda a comunicar en las frecuencias adecuadas de
la dependencia ATC aceptante con la finalidad de informar de su transito (ANEXO VI).

7.10 Transferencia de las comunicaciones

7.10.1 Excepto que otro procedimiento se establezca entre dependencias ATS de FIR’s
adyacentes, la transferencia de comunicaciones se realizard 5 minutos antes de la hora
prevista al punto de transferencia acordado. No obstante, cuando las condiciones del
transito asi lo requieran, el centro transferidor podrd demorar la transferencia de
comunicaciones hasta que la aeronave notifigue haber sobrevolado el punto de
transferencia acordado.

7.11 Mensajes EST

7.11.1 En el caso que una dependencia ATC no hubiera podido realizar las
coordinaciones pertinentes para transferir la responsabilidad del control de una aeronave,
enviard un mensaje de estimada (MSG EST) a todas las dependencias ATC a lo largo de la
ruta ATS que operara la aeronave.

7.12 Acuse de recibo

7.12.1 Se realizara el respectivo acuse de recibo de todas las coordinaciones ATS para

la transferencia de responsabilidades con la finalidad de asegurarse de la precision de la
informacion recibida.

Péag. 6 de 50 AIC "A" 09/99



7.13 Operaciones cerca de los limites de las FIR's

7.13.1 En la medida de lo posible durante el periodo de contingencia se evitaran las
operaciones cerca de los limites de las FIR"s. No obstante, cuando sea imprescindible este
tipo de operaciones, las mismas deberan ser coordinadas con la dependencia ATC
correspondiente.

7.14 Coordinacion de los permisos de transito

7.14.1 Durante en periodo de contingencia podria ser necesario mayor tiempo para la
coordinacion de los permisos de transito con las dependencias ATC adyacentes, razon por
la cual los controles ATS deberan tomar esto en cuenta y hacer los arreglos pertinentes con
las FIR"s adyacentes.

8. COMUNICACIONES

8.1 En aquellos espacios aéreos donde las comunicaciones tierra-aire no estén
disponibles, los pilotos aplicaran los procedimientos de radiodifusion de informacion en vuelo
sobre el transito aéreo (TIBA) y lo siguiente:

a) Mantendran escucha permanente en la frecuencia VHF apropiadas a la FIR's
donde se realice el vuelo y de no tener contacto con la dependencia ATC
pertinente, transmitirdn, preferentemente en espafiol y en inglés en espacios
aéreos de otros Estados, en dicha frecuencia la posicién real o estimada a los
puntos de notificacion.

b) Procedimientos operacionales conexos que figuran en el Anexo 11 de la
OACI, Apéndice C. Para una mejor referencia en el APENDICE 1 del ANEXO
VIl se transcriben los citados procedimientos. La frecuencia 130.55
Mhz.(TIBA) , sera utilizada en la Region SAM.

9. DIFUSION DEL PLAN DE CONTINGENCIA ATS

9.1 Se considera que la informacién aqui contenida, sea empleada como referencia
por los Usuarios para presentar sus Planes de Vuelo durante las situaciones de
contingencia.

9.2 La difusion del presente Plan sera efectuada por AIC, y a través de la pagina
WEB de la Fuerza Aérea Argentina (www.faa.mil.ar)

9.3 Las medidas a aplicarse durante la contingencia Y2K, seran publicadas
oportunamente y enviadas a las empresas de aviacion que realizan vuelos internacionales /
nacionales a la brevedad.

94 Toda actualizacién / modificacibn o medidas de urgencia consideradas

necesarias para la atencion de situaciones de contingencia ATS, seran publicadas por
NOTAM.
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10. PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES PARA PILOTOS

10.1 Los procedimientos operacionales para pilotos, asi como los procedimientos a
aplicar en caso de falla de comunicaciones durante el periodo de activacion del Plan de
Contingencia figuran en el ANEXO VIL.

11. MEDIDAS DE COORDINACION

111 Los arreglos de contingencia aqui previstos son provisorios y estaran vigentes
hasta el momento en que los servicios e instalaciones del plan reanuden sus actividades
normalmente.

11.2 Este Plan deberia ser revisado, simulado y/o probado en intervalos apropiados.
11.3 Las enmiendas y revisiones deberan ser coordinadas con los Estados afectados,
Organismos Internacionales y OACI.

12. ACTIVACION DEL PLAN DE CONTINGENCIA

12.1 Este Plan sera activado durante el periodo critico mediante mensaje y se
continuara aplicando mientras las circunstancias asi lo ameriten.

12.2 Para el caso Y2K se procedera de acuerdo al ANEXO VIII.
13. DESACTIVACION DEL PLAN
13.1 Este plan se desactivara progresivamente de acuerdo a la informaciéon

suministrada por los ACC de las FIR’s correspondientes.

13.2 Para el caso Y2K se procedera de acuerdo al ANEXO VIII.

14. VARIOS

141 Se incluye como ANEXO IX los Acuerdos establecidos con los paises limitrofes.
ANEXOS:

ANEXO II1: Red Simplificada de Rutas ATS.

a) Apéndice 1 - Carta espacio aéreo Superior.
b) Apéndice 2 Carta espacio aéreo Inferior.

ANEXO VI: Procedimientos aplicables a las Dependencias ATS involucradas.
a) Apéndice 1 - Medidas de Contingencia CNS y ATM

ANEXO VII: Procedimientos aplicables a las aeronaves.
a) Apéndice 1 - Radiodifusion de Informacion en vuelo sobre el transito aéreo
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(TIBA) y procedimientos operacionales conexos.

ANEXO VIII:  Situacion de Contingencia Y2K.
a) Apéndice 1 - Fechas donde pudieran presentarse situaciones de
contingencia generadas por el problema Y2K y acciones requeridas
pertinentes.
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ANEXO | X:  Acuerdos de contingencia con paises limitrofes.

a) Apéndice 1 - Argentina - Uruguay
b) Apéndice 2 - Argentina - Brasil

c) Apéndice 3 - Argentina - Paraguay
d) Apéndice 4 - Argentina - Bolivia
e) Apéndice 5 - Argentina - Chile

NOTA: Los anexos |, Il, IV, y V, no estan contemplados en este AIC. (Estos anexos podran
ser consultados en la pagina Web: www.faa.mil.ar.)
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RED SIMPLIFICADA DE RUTASATS

ESPACIO AEREO INFERIOR

ANEXO I11

DURANTE LA VIGENCIA DEL PLAN DE CONTINGENCIA SOLO SE UTILIZARAN LAS RUTAS ATS

QUE SEDETALLAN A CONTINUACION:

ADVERTENCIA: EN RELACION CON LAS CARTAS DE NAVEGACION EN RUTA VIGENTES, SE
SUPRIMIERON ALGUNAS RUTAS ATS, Y LA MAYORIA QUE ORIGINALMENTE ERAN DE DOBLE

SENTIDO, HAN SIDO ESTABLECIDAS CON UN UNICO SENTIDO DE VUELO.

AWY UNICO SENTIDO DOBLE SENTIDO OBSERVACIONES
DESDE I HASTA TRAMO
A 305 | SAN RAFAEL— DORVO NO
VOR SRA
A 306 | SARGO —+EZEIZA EZEIZA LA PLATA SOLO SE AUTORIZARA
VOR/DME EZE VOR PTA DOBLE SENTIDO EN EL
TRAMO EZE / PTA PARA
ACFT DESDE Y HACIA
SUDAFRICA.
A 307 BOBIK MENDOZA NO TRAMO BOBIK /
VOR/DME DOZ MENDOZA UNICO
SENTIDO HACIA DOZ;
TRAMO ESITO/
A 307 NO ESITO MENDOZA MENDOZA DE DOBLE
SENTIDO.
A 314 | PAPIX EZEIZA NO
VOR/DME EZE
A 316 NO JUUY SALTA SOLAMENTEUTILIZA-
VOR/DME JUJ VOR/DME SAL BLEENTRE JUJY SAL.
A 428 | RESISTENCIA —ARPAS NO
VOR/DME SIS
A 570 NO R.GALLEGOS —  PALIX
VOR/DME GAL
B 561 NO RIO GRANDE TOGOR
VOR/DME GRA
B 682 NO TONAR S.C.DE BARILOCHE
VOR/DME BAR
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AWY UNICO SENTIDO DOBLE SENTIDO OBSERVACIONES
DESDE | HASTA TRAMO
B 687 NO RESISTENCIA ——POSADAS TRAMO SIS / POS DE
VOR/DME SIS VOR/DME POS DOBLE SENTIDO.
B687 |POSADAS —T.DEIGUAZU NO TRAMO POS / IGU DE
VOR/DME POS VOR/DME IGU UNICO SENTIDO HACIA
IGU.
B 688 | ORUGA EZEIZA NO
VOR/DME EZE
w3 NO MENDOZA TUCUMAN SOLAMENTE ~ UTILIZA-
VOR/DME DOZ VOR/DME TUC BLE ENTRE DOZ Y TUC.
W4 NO SALTA RESISTENCIA
VOR/DME SAL VOR/DME SIS
W5 NO TUCUMAN SALTA NO UTILIZABLE TRAMO
VOR/DME TUC VOR/DME SAL | TUC/ CBA. SE UTILIZA-
RA CON DOBLE SENTI-
DO ENTRETUCY SAL Y
DE UN UNICO SENTIDO
W5 |CORDOBA —SAN FERNANDO NO DESDE CBA HASTA FDO.
VOR/DME CBA VOR/DME FDO
W 6 NO CORDOBA ——TUCUMAN
VOR/DMECBA  VOR/DME TUC
w7 NO TUCUMAN P.R.SAENZ PENA
VOR/DME TUC NDB PSP
W8 | SAN FERNANDO — PARANA NO SOLAMENTEUTILIZA-
VOR/DME FDO VOR/DME PAR BLE DE UN SOLO SEN
TIDO, DESDE FDO HA-
CIA PAR.
w9 |EzEIZA MENDOZA NO
VOR/DME EZE VOR/DME DOZ
W 14 | RECONQUISTA —POSADAS NO SOLO UTILIZABLE
VOR/DME RTA VOR/DME POS DESDE RTA HACIA POS.
W 16 NO LARIOJA — CORDOBA SOLO UTILIZABLE EN-
VOR LAR VOR/DME CBA TRELARY CBA.
W 18 | G. BELGRANO —B. BLANCA NO TRAMO GBE / BCA DE
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AWY UNICO SENTIDO DOBLE SENTIDO OBSERVACIONES
DESDE | HASTA TRAMO
VOR GBE VOR/DME BCA UNICO SENTIDO HACIA
BCA.
W 18 NO BAHIA BLANCA RIO GALLEGOS | TRAMO BCA / GAL DE
VOR/DME BCA VOR/DME GAL DOBLE SENTIDO.
W20 |PARANA —RESISTENCIA NO SOLO UTILIZABLE EN EL
VOR/DME PAR VOR/DME SIS TRAMO PAR / SIS CON
UNICO SENTIDO.
W22 |BAHIA BLANCA —EZEIZA NO
VOR/DME BCA VOR/DME EZE
W 24 | SAN FERNANDO—CORDOBA TRAMO FDO/CBA DE
VOR/DME FDO VOR/DME CBA NO UNICO SENTIDO HACIA
CORDOBA.
W24 |SANJUAN — CORDOBA TRAMO JUA/CBA DE
VOR/DME JUA VOR/DME CBA UNICO SENTIDO HACIA
CORDOBA.
W 26 |S.C. BARILOCHE —BODIR NO SOLO UTILIZABLE DE
VOR/DME BAR UNICO SENTIDO TRAMO
BAR/BODIR.
W29 |EZEIZA——MARDEL PLATA NO
VOR/DME EZE VOR/DM EMDP
W30 |KADUN NEUQUEN NO
VOR/DME NEU
W31 |M.DEL PLATA —+tA PLATA NO
VOR/DME MDP VOR PTA
BAHIA BLANCA NEUQUEN TRAMO BCA / NEU DE
W 32 NO VOR/DME BCA VOR/DME NEU DOBLE SENTIDO.
NO
NEUQUEN —S.C.BARILOCHE TRAMO NEU / BAR DE
W 32 |VOR/DMENEU VOR/DME BAR UNICO SENTIDO.
W 37 NO ESITO SAN RAFAEL  |SOLO UTILIZABLE
VOR SRA TRAMO DE DOBLE
SENTIDO ENTRE ESITO Y
SRA.
W39 |C.RIVADAVIA SsC. NO
VOR/DME CRV  BARILOCHE
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AWY

UNICO SENTIDO

DOBLE SENTIDO

OBSERVACIONES

DESDE | HASTA TRAMO
VOR/DME BAR
W 42 NO R.GALLEGOS ——HSHUAIA SOLO UTILIZABLE
VOR/DME GAL VORDME USU [JTRAMO DE DOBLE
SENTIDO ENTRE GAL Y
usu.
W43 |ESQUEL —C.RIVADAVIA NO
VOR/DME ESQ VOR/DME CRV
W 44 | SCBARILOCHE —ESQUEL NO SOLO UTILIZABLE DE
VOR/DME BAR VOR/DME ESQ UNICO SENTIDO EN
TRAMO BAR / ESQ.
W 50 NO C.RIVADAVIA ———ISLASMALVINAS
VOR/DME CRV
W 54 NO R. GALLEGOS —TSLASMALVINAS
VOR/DME GAL
w6l |ARATA SANTA ROSA NO
VOR/DME OSA
W62 |SANTAROSA ——ENROS NO SOLO UTILIZABLE DE
VOR/DME OSA UNICO SENTIDO EN
TRAMO OSA / ENROS
W64 | MENDOZA VADON NO
VOR/DME DOZ
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RED SIMPLIFICADA DE RUTASATS

ESPACIO AEREO SUPERIOR

DURANTE LA VIGENCIA DEL PLAN DE CONTINGENCIA SOLO SE UTILIZARAN LAS RUTAS ATS
QUE SEDETALLAN A CONTINUACION:

ADVERTENCIA: EN RELACION CON LAS CARTAS DE NAVEGACION EN RUTA VIGENTES, SE
SUPRIMIERON ALGUNAS RUTAS ATS, Y LA MAYORIA QUE ORIGINALMENTE ERAN DE DOBLE
SENTIDO, HAN SIDO ESTABLECIDAS CON UN UNICO SENTIDO DE VUELO.

AWY UNICO SENTIDO DOBLE SENTIDO OBSERVACIONES
DESDE I HASTA TRAMO
UA 300 REPAM —GUALEGUAYCHU NO
VOR/DME GUA
UA 301 RESISTENCIA EDVIM CON CENTRO EN
VOR/DME SIS VOR/DME SIS, EST A
NO RUTA TIENE UNICO
SENTIDO NORTE
UA 301 | RESISTENCIA M. MORENO HACIA EDVIM; Y
VOR/DME SIS VOR/DME ENO UNICO SENTIDO SUR
HACIA VOR/DME ENO.
CON CENTRO EN
UA 303 TUCUMAN KONRI VOR/DME TUC ESTA
VOR/DME TUC RUTA TIENE UNICO
SENTIDO NOROESTE
NO HACIA KONRI; Y
UNICO SENTIDO
UA 303 | TUCUMAN ROSARIO SURESTE HACIA
VOR/DME TUC VOR/DM E ROS VOR/DME ROS.
UA 305 ALBAL DORVO NO
SOLO SE UTILIZARA
DOBLE SENTIDO EN
UA 306 SARGO UMKAL EZEIZA LA PLATA JEL TRAMO EZEIZA /
LA PLATA PARA ACFT
DESDE Y  HACIA
SUDAFRICA.
DESDE BOBIK (FIR SIS)
UA 307 NEBEG MENDOZA ESTA RUTA TIENE
VOR/DME DOZ UNICO SENTIDO
NO SUROESTE HACIA
VOR/DME DOZ Y
UNICO SENTIDO
UA 307 BOBIK MENDOZA NORTE DESDE ESITO
VOR/DME DOZ HACIA VOR/DME DOZ.
UA 314 PAPIX EZEIZA NO
VOR/DME EZE
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AWY UNtESSENTIDO DOBLE SENTIDO OBSERVACIONES
DESDE | HASTA TRAMO
UA 316 JUUY BUTIL NO
VOR /DME JUJ
UA 318 PAPIX EZEIZA NO
VOR/DME EZE
EN EL TRAMO MCS/
UA 556 REPAM —M. CASEROS NO CARRASCO (FIR
VOR/DME MCS MONTEVIDEO) ES DE
DOBLE SENTIDO.
UA 557/ LA PLATA—— MUNES|SOLO  UTILIZABLE
UA 557F NO VORPTA PARA ACFT DESDE Y
HACIA SUDAFRICA.
UA 558 JUUY ———OROKO CON CENTRO EN
VOR/DME JUJ VOR/DME JUJESTA
RUTA TIENE UNICO
NO SENTIDO NORTE
UA 558 JUUY —ROSARIO HACIA OROKO; Y
VOR/DME JUJ VOR/DME ROS UNICO SENTIDO SUR
HACIA VOR/DME ROS,
UA570 | G.BELGRANO VIEDMA NO TRAMO GBE / VIE DE
VOR GBE VOR VIE UNICO SENTIDO.
UA 570 NO VIEDMA PALIX TRAMO VIE / PALIX DE
VOR VIE DOBLE SENTIDO.
UB 561 NO R. GRANDE ——FOGOR
VOR/DME GRA
UB 682 NO TONAR —SC. DE
BARILOCHE
VOR/DME BAR
MARIA CERES NO
UB 686 VOR/DME ERE
UB 688 | POSADAS M. CASEROS NO
VOR/DME POS VOR/DME MCS
URS50 | CORDOBA JUJuY NO
VOR/DME CBA VOR/DME JUJ
UR554 | RESISTENCIA ———ARPAS NO
VOR/DME SIS
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AWY UNICO SENTIDO DOBLE SENTIDO OBSERVACIONES
DESDE | HASTA TRAMO
UR 560 KADAT JUUY NO
VOR/DME JUJ
UR 563 IRIGO ——FO0Z DE IGUAZU NO ESTA RUTA  SERA
VOR/DME FOZ CONTROLADA POR EL
ACC CURITIBA Y APP
FOZ (BRASIL).
uw 3 MENDOZA SAN JUAN NO
VOR/DME DOZ VOR/DME JUA
UW 5 CORDOBA —SAN FERNANDO NO
VOR/DME CBA VOR/DME FDO
uw 7 M.CASEROS ~ ———RESISTENCIA NO
VOR/DME MCS VOR/DME SIS
uws | SAN FERNANDO PARANA NO
VOR/DME FDO VOR/DME PAR
UW 10 MENDOZA S.A. DE ARECO NO
VOR/DME DOZ VOR/DME SNT
uw 18 ATITO BAHIA BLANCA NO TRAMO ATITO / BCA
VOR/DME BCA DE UNICO SENTIDO.
uw 18 NO B.BLANCA ——VIEDMA | TRAMO BCA / VIE DE
VOR/DMEBCA VORVIE | DOBLE SENTIDO
UW 20 ROSARIO —RESISTENCIA NO
VOR/DME ROS VOR/DME SIS
uUw22 | BAHIA BLANCA EZEIZA NO
VOR/DME BCA VOR/DME EZE
ESTA RUTA TIENE
UwW24 |SA.DEARECO ——€ORDOBA UNICO SENTIDO
VOR/DME SNT VOR/DME CBA NOROESTE HACIA
NO CBA Y UNICO
SENTIDO ESTE DESDE
uw24 | SANJUAN CORDOBA JUA Y HACIA CBA.
VOR/DME JUA VOR/DME CBA
UW 25 EZEIZA ~——S.C.BARILOCHE NO
VOR/DME EZE VOR/DME BAR
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AWY UNICO SENTIDO DOBLE SENTIDO OBSERVACIONES
DESDE | HASTA TRAMO
UW26 [|SC.BARILOCHE —— BODIR NO
VOR/DME BAR
UW 29 EZEIZA —MARDEL PLATA NO
VOR/DME EZE VOR/DME MDP
Uw30 [ KADUN —RNEUQUEN NO
VOR/DME NEU
UW31L [MARDEL PLATA LA PLATA NO
VOR/DME MDP VOR PTA
UW39 [C.RIVADAVIA S.C. BARILOCHE NO
VOR/DME CRV VOR/DME BAR
RIO
uw 42 NO GALLEGOS USHUAIA
VOR/DME VORUSU
GAL
uw43 | ESQUEL —C.RIVADAVIA NO
VOR/DME ESQ VOR/DME CRV
UW44 [ SC.BARILOCHE ESQUEL NO
VOR/DME BAR VOR/DME ESQ
UW 46 NO RIO GRANDE ISLAS
VOR/DME MALVINAS
uw 50 NO C. RIVADAVIA ISLAS
VOR/DME CRV MALVINAS
uw 54 NO RIO GALLEGOS—ISLAS
- - VOR/DME GAL MALVINAS
uwW 61 ARATA SANTA ROSA NO
VOR/DME OSA
UL 324 EZEIZA FOZ DE IGUAZU NO
VOR/DME EZE VOR/DME FOZ
UL 402 SAN JUAN RESISTENCIA NO
VOR/DME JUA VOR/DME SIS
UT 109 NO VIEDMA RIO
VORVIE  GALLEGOS
VOR/DME GAL
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AWY UNICO SENTIDO | DOBLE SENTIDO OBSERVACIONES
DESDE | HASTA | TRAMO
|
Apéndices:
APENDICE 1: CartaEspacio Aéreo Superior.
APENDICE 2: Carta Espacio Aéreo Inferior.
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ANEXO VI

PROCEDIMIENTOS APLICABLES A LAS DEPENDENCIAS ATS INVOLUCRADAS

1. Las dependencias ATS involucradas deberan seguir los siguientes
procedimientos:

a) Los mensajes de Plan de Vuelo se deberan transmitir a través de la AFTN de
acuerdo con los procedimientos normales, o por los medios alternativos.

b) Deberan comunicar via los circuitos de coordinacion ATS (o alternativos) y con no
menos de 30 minutos de antelacion (si es posible de acuerdo al tiempo de vuelo), las horas
estimadas sobre los puntos de notificacion de ingreso en el FIR siguiente.

c) Instruirdn a los pilotos al mando de las aeronaves que deberan mantener el Ultimo

nivel asignado y la presente velocidad (nUmero MACH de ser el caso), hasta tanto reciban
instrucciones del Control de jurisdiccion que corresponda.

d) No autorizaran ningtin cambio de nivel o de velocidad (hnimero MACH de ser el caso)
dentro de los 10 minutos anteriores a que la aeronave ingrese en otro FIR.

e) El Control de jurisdiccion precedente a los FIR’s Ezeiza, Cérdoba, Mendoza,
Resistencia 0 Comodoro Rivadavia (segun el FIR a ser sobrevolado) indicarda a las
aeronaves que deberan comunicarse con las dependencia ATC correspondiente 5 minutos
antes de la hora prevista de ingreso a la FIR correspondiente.

f) Todos los vuelos se encaminarén por las Rutas de Contingencia establecidas.

g) Se asignaran codigos de respondedor SSR, aunque no se posea Control Radar.

h) No se aplicara el Sistema de Planes de Vuelo Repetitivos.

2. Los ACC'’s adyacentes:

a) Aplicaran los procedimientos establecidos en las Cartas de Acuerdos Operacionales
vigentes (Los mismos seran modificados/ampliados para contemplar las medidas

determinadas).

3. En caso de falla de las comunicaciones entre los ACC’s adyacentes, se aplicaran los
“Procedimientos de Autotransferencia” (salvo con Chile), de acuerdo a lo siguiente:

a) La dependencia ATS debera:
- Informar al piloto la imposibilidad de comunicacion con la dependencia ATC

aceptante, y
- Suministrar instruccion para que haga contacto con la dependencia aceptante.
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b) El piloto debera:

- Hacer contacto con la dependencia aceptante.
- Informar a la dependencia aceptante que esta llevando a cabo una autotransferencia,
- Transmitir su procedencia, destino, ruta, nivel de vuelo, codigo transponder y estima

al limite de la FIR.
- Informar a la dependencia transferidora cuando la dependencia aceptante acepté a
transferencia.

Apéndices:

APENDICE 1: Medidas de Contingencia CNS y MET .
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APENDICE 1

MEDIDAS DE CONTINGENCIA CNSY MET

Medidas de contingencia para los sistemas de comunicaciones VHF para los centros de
control.

En caso de interrupcién total de los sistemas de comunicaciones tierra/aire apliquen como medida
de contingencia los procedimientos TIBA que figuran en el Adjunto C del Anexo 11 de la OACI. La frecuencia
VHF TIBA aire/aire en la Regién SAM es:

130.55 Mhz (ANEXO VI APENDICE 1).

M edidas de contingencia para |los servicios de navegacion

L as medidas de contingencia a adoptar en caso de interrupcién de los sistemas de navegacion
serian:

1) En caso defallaen el sistema VOR, uso de los NDB para la navegacién en ruta.
2) Uso de los sistemas de navegaci én auténomos.
3) Uso de GPS
M edidas de contingencia para el intercambio de informacion OPMET
Las medidas de contingencia a utilizar para el intercambio de informacion OPMET estan incluidos

en los procedimientos de contingencia de los sistemas AFTN. En el caso de utilizar como medida de
contingencia el HF, solamente se transmitirian mensajes OPMET de seguridad.
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ANEXO VII

PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES PARA PILOTOS

Los pilotos que sobrevuelen el Espacio Aéreo Argentino deberan ajustarse a los siguientes
procedimientos:

1. Durante el periodo de contingencia se dejara de aplicar el sistema de Planes de
Vuelo Repetitivos (RPL) por lo cual todos los vuelos deberan presentar con la debida
antelacion su respectivo Plan de Vuelo (FPL) e indicar en la casilla 18 del FPL cualquier
informacion adicional que pudiera ser de utilidad para las dependencias ATS.

2. Los vuelos que finalicen antes de las 22:00 UTC de dia 31-Dic-99, incluyendo el
tiempo de vuelo requerido para volar a un aerédromo de alternativa, no estaran sujetos a la
Red Simplificada de Rutas ATS (Rutas de Contingencia Y2K) que figuran en este Plan.

3. Los vuelos que finalicen después de las 22:00 UTC de dia 31-Dic-99,
incluyendo el tiempo de vuelo requerido para volar a un aeropuerto de alternativa,
planificaran su vuelo para utilizar la Red Simplificada de Rutas ATS (Rutas de Contingencia
Y2K) que figuran en este Plan.

4. Todos las aeronaves que procedan por las Rutas ATS de contingencia
establecidas en este Plan se ajustaran a las reglas de vuelo por instrumentos (IFR) y se le
asignara un nivel de vuelo de acuerdo a la tabla de niveles de crucero que figura en el
Anexo 2 de la OACI, Apéndice 3. El ultimo nivel asignado deberd mantenerse salvo en una
situacion de emergencia.

5. Volaran en la ruta o lo mas cerca posible del eje de ruta de contingencia
asignada.
6. Mantendran escucha permanente en la frecuencia VHF apropiada a la FIR

donde se realice el vuelo y, de no tener contacto con la dependencia ATC pertinente,
transmitirdn en dicha frecuencia la posicién real o estimada a los puntos de natificacion (en
espafiol e inglés).

7. En el caso de o tener comunicacion con la dependencia ATS responsable
donde la aeronave esté volando, el piloto de la aeronave procedera a comunicar en las
frecuencias adecuadas de la dependencia ATC aceptante con la finalidad de informar de su
transito.

8. Asimismo, emitiran en la frecuencia VHF apropiada cualquier maniobra de
ascenso o descenso que las circunstancias asi lo exigieran, preferentemente de 2 a 5
minutos de antelacion. Las maniobras de ascenso y descenso deberan realizarse
claramente a la derecha del eje de la ruta. EI mensaje debera contener: identificacion de la
aeronave, posicién, nivel abandonado, nivel que se cruza, etc.

9. Las transmisiones antes citadas también se realizaran en la frecuencia TIBA
(130.55 MHz).

10. Mantendrdn las luces de navegacion y de anticolision continuamente
encendidas.
11. Independientemente se encuentren o no en espacio aéreo con cobertura radar,
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los pilotos mantendran el ultimo transpondedor SSR en modo A 'y C asignado y si no se le
ha asignado transpondedor, mantendran accionado cédigo A/C 2000.

12. Procedimientos en caso de fallas de comunicaciones.

12.1 En los vuelos programados con ascenso escalonado, los pilotos deben estar
conscientes que, en caso de un cambio de ruta, deben coordinar con el ATC el nuevo punto
de ascenso.

12.2 Al ocurrir una interrupcién en las comunicaciones aire - tierra, la tripulacion de
vuelo debera determinar el origen del problema, utilizando todos los medios de
comunicacion disponibles y siguiendo el siguiente procedimiento:

a) Intentar establecer contacto con la dependencia ATC en la frecuencia
asignada;

b) Intentar establecer contacto con otra aeronave en la frecuencia asignada;

c) Intentar establecer contacto con la dependencia ATC u otra aeronave en las
frecuencias ATC adyacentes.

d) Intentar establecer contacto con otra aeronave en la frecuencia “TIBA”.

12.3 Si todos los intentos de contacto que figuran en el parrafo 12.2 fracasaran, se

puede deducir que el problema tiene su origen en la aeronave y:

a) Se deberan aplicar los procedimientos para casos de falla en las
comunicaciones aire - tierra del Documento 4444 de OACI,

b) En las aeronaves debidamente equipadas los pilotos deberan volar a 1INM a
la derecha del eje de la aerovia; y

c) Se deberia repetir periédicamente el procedimiento que figura en el parrafo
12.2 para tratar de restablecer las comunicaciones.

12.4 Si se establece la comunicacién con otra aeronave, se puede deducir que el
problema de comunicacién se origina en la instalacion ATC. Debera aplicarse el siguiente
procedimiento para tratar de restablecer la comunicacion:

a) Intentar establecer comunicacion pidiendo a otra aeronave que retransmita
informacién a la dependencia ATC en el siguiente orden de preferencia:

La frecuencia ATC asignada;

La frecuencia secundaria ATC para dicho sector;

Las frecuencias de sectores/instalaciones ATC adyacentes; y
La frecuencia “TIBA”.

b) En caso de no poder establecer comunicacion con la dependencia ATC en la
forma indicada en el punto 12.4 a), se realizara lo siguiente:

Durante lafase en ruta:
Se espera que la tripulacion de la aeronave:

Proceda de conformidad con la ruta del plan de vuelo actualizado;
Mantenga la ultima velocidad y nivel asignados;

Aplique los procedimientos TIBA, en idioma espafiol e inglés, utilizando las frecuencias ATC

y TIBA correspondientes.
En las aeronaves debidamente equipadas, los pilotos deberan volar a 1NM a la derecha del
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eje de la aerovia.
Intente periédicamente restablecer la comunicacién segun el parrafo 12.2.

Durante la fase de arribo:

Apliquen los procedimientos TIBA utilizando las frecuencias ATC y TIBA apropiadas.

Las tripulaciones de vuelo deberan efectuar coordinaciones con otras aeronaves en los
alrededores, utilizando la frecuencia principal para una determinada area terminal;

Se puede coordinar la secuencia de aproximacion utilizando la hora de llegada a la
instalacion.

En caso de que dos aeronaves estén llegando a la misma hora se deberia dar preferencia a
la que esté a menor altitud.

13. En caso de falla de las comunicaciones entre los ACC adyacentes se aplicaran
los “Procedimientos de Autotransferencia”, de acuerdo con lo siguiente:

a) La dependencia ATS debera:

Informar al piloto la imposibilidad de comunicacion con la dependencia ATC aceptante.
Suministrar instruccidn para que hago contacto con la dependencia aceptante.

b) El piloto debera:

Hacer contacto con la dependencia aceptante

Informar a la dependencia aceptante que esta llevando a cabo una autotransferencia
Transmitir su procedencia, destino, ruta, nivel de vuelo, codigo transponder y estima al limite
FIR.

Informar a la dependencia transferidora cuando la dependencia aceptante acepté la
transferencia.

Apéndices:

APENDICE 1: Radiodifusion de Informacion en Vuelo Sobre el Transito Aéreo (TIBA) y Procedimientos
Operacionales Conexos.
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APENDICE 1

RADIODIFUSION DE INFORMACION EN VUELO SOBRE EL TRANSITO
AEREO (TIBA) Y PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES CONEXOS

1 Introduccion y aplicacion de radiodifusiones

11 Lafinalidad de la radiodifusion de informacién en vuelo sobre el trénsito aéreo consiste en que los
pilotos puedan transmitir informes y datos complementarios pertinentes, en una frecuenciaradiotelefonica (RTF)
designada VHF, para poner sobre aviso alos pilotos de otras aeronaves que se encuentren en las proximi dades.
12 Las TIBA deberian introducirse solamente en caso necesario y como medida temporal.

13 Deberian aplicarse procedimientos de radiodifusion en |0os espacios aéreos designados en los que:

a) sea necesario complementar la informacién sobre peligro de colisién suministrada por los servicios de transito
aéreo fuera del espacio aéreo controlado; o

b) haya unainterrupcién temporal de los servicios normales de transito aéreo.

2. Detalles de la radiodifusion
21 Frecuencia RTF VHF que debe utilizarse 130.55 Mhz.
211 Cuando se utilice VHF para las comunicaciones aeroterrestres con el ATS y una aeronave

disponga solamente de dos equipos VHF en servicio, uno de ellos debera estar sintonizado en la frecuencia ATS
adecuaday el otro en lafrecuencia TIBA.

22 Guardia de escucha

221 Deberia mantenerse la escucha en la frecuencia TIBA 10 minutos antes de entrar en el espacio
aéreo designado hasta salir del mismo. Para |las aeronaves que despeguen de un aerédromo situado dentro de los
limites laterales del espacio aéreo designado, la escucha deberia comenzar lo antes posible después del despegue
y mantenerse hasta salir del espacio aéreo.

2.3 Hora de las radiodifusiones

231 Latransmision deberia tener lugar:

a) 10 minutos antes de entrar en el espacio aéreo designado, o bien, para los pilotos que despeguen de un
aer6dromo situado dentro de los limites laterales del espacio aéreo designado, 1o antes posible después del

despegue;

b) 10 minutos antes de cruzar un punto de notificacion;

¢) 10 minutos antes de cruzar o entrar en unaruta ATS;
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d) aintervalos de 20 minutos entre puntos de notificacion distantes;

€) entre 2 y 5 minutos, siempre que sea posible, antes de cambiar de nivel de vuelo;
f) en el momento de cambiar de nivel devuelo; y

g) en cualquier otro momento en que el piloto o estime necesario.

24 Forma en que debe hacerse laradiodifusion.

241 Las radiodifusiones que no se refieran a los cambios de nivel de vuelo, es decir, las mencionadas
en 2.3 a), b), ), d) y g) deberian hacerse de |a siguiente forma:

A TODAS LASESTACIONES (necesario paraidentificar unaradiodifusion de informacion sobre el transito)
(distintivo dellamada)

NIVEL DE VUELO (nGimero) (0 SUBIENDO* AL NIVEL DE VUELO [ntimero])

(direccion)

(ruta ATS) (0o DIRECTOR DE [posicién] A [posicion])

POSICION (posicion**) A LAS (hora)

PREVISTO (punto siguiente de notificacion, o punto de cruce o entrada a una ruta ATS designada) A LAS
(hora)

(distintivo dellamada)

(NIVEL DE VUELO (ntmero)

(direccion)

Ejemplo:

"A TODAS LAS ESTACIONES WINDAR 671 NIVEL DE VUELO 350 DIRECCION NOROESTE DIRECTO
DE PUNTA SAGA A PAMPA POSICION 5040 SUR 2010 ESTE A LAS 2358 PREVISTO CRUCE RUTA
LIMA TRES UNO A 4930 SUR 1920 ESTE A LAS 0012 WINDAR 671 NIVEL DE VUELO 350 DIRECCION
NOROES TE TERMINADQ".

2.4.2 Antes de cambiar de nivel de vuelo, la radiodifusion [prevista en 2.3 €)] deberia hacerse de la
siguiente forma:

A TODAS LAS ESTACIONES

(Distintivo de Ilamada)

(direccion)

(ruta ATS) (o DIRECTO DE [posicién] A [posicion])

ABANDONANDO NIVEL DE VUELO (ndmero) POR NIVEL DE VUELO (ndmero) EN (posicion) A LAS
(hora)

2.4.3 Salvo lo estipulado en 2.4.4, laradiodifusion en el momento de cambiar de nivel de vuelo [prevista en
2.3f) deberia hacerse de lasiguiente forma:

A TODAS LAS ESTACIONES

(distintivo dellamada)
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(direccion)

(rutaATS) (0o DIRECTO DE (posicion] A (posicion)

ABANDONANDO AHORA EL NIVEL DE VUELO (ndmero) POR NIVEL DE VUELO (ndmero)
Seguido de:

A TODAS LASESTACIONES

(distintivo dellamada)

MANTENIENDO EL NIVEL DE VUELO (nimero)

244 La radiodifusion notificando un cambio temporal del nivel de vuelo para evitar un riesgo
inminente de colisién debera hacerse de la siguiente forma:

A TODAS LASESTACIONES

(distintivo dellamada)

ABANDONANDO AHORA NIVEL DE VUELO (nimero) POR NIVEL DE VUELO (nimero)
Seguido tan pronto como seafactible de:

A TODAS LAS ESTACIONES

(distintivo dellamada)

VOLVIENDO AHORA AL NIVEL DE VUELO (nimero)

25 Acuse derecibo delasradiodifusiones

251 No deberia acusarse recibo de las radiodifusiones, a menos que se perciba un posible riesgo de
colision.

3. Procedimientos oper acionales conexos

31 Cambio de nivel de crucero

311 No deberia cambiarse el nivel crucero dentro del espacio aéreo designado, a menos que los pilotos

lo consideren necesario para evitar problemas de transito, determinadas condiciones meteoroldgicas o0 por otras
razones validas de caracter operacional .

3.1.2 Cuando sea inevitable cambiar el nivel de crucero, en el momento de hacer la maniobra deberian
encenderse todas | as luces de |a aeronave que puedan facilitar la deteccién visual de la misma.

32 Procedimientos anticolision

Si a recibir una radiodifusion de informacién sobre el transito procedente de otra aeronave, un
piloto decide que es necesario tomar medidas inmediatas para evitar a su aeronave un riesgo inminente de
colision, y esto no puede lograrse mediante las disposiciones sobre derecho de paso del Anexo 2 de la OACI,
deberia:
a) a no ser que le parezcan mas adecuadas otras maniobras, descender inmediatamente 150 m (500 ft.), 0 300 m
(1000 ft.) si se encuentra por encima del FL 290 en un area en que se aplica una separacion vertical minima de
600 m (2000 ft.);

b) encender todas |as luces de la aeronave que puedan facilitar la deteccién visual delamisma;
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¢) contestar lo antes posible ala radiodifusion, comunicando la medida que haya tomado;
d) notificar la medida tomada en la frecuencia ATS adecuada; y
€) volver tan pronto como seafactible a nivel de vuelo normal, notificandolo en lafrecuencia ATS apropiada.
33 Procedimientos normal es de notificacion de posicion
En todo momento deberian continuar los procedimientos normales de notificacion de posicion,

independientemente de cualquier medida tomada para iniciar o acusar recibo de una radiodifusion de
informacion sobre el trénsito.

* Para la radiodifusion mencionada en 2.3.1 a), en caso de aeronaves que despeguen de un aerédromo situado dentro de los
limites laterales del espacio aéreo designado.

** En |as radiodifusiones realizadas cuando la aeronave no se encuentra cerca de un punto significativo ATS, la posicion
deberia darse con la mayor exactitud posible y, en cualquier caso, con una aproximacion de 30 minutos de latitud y longitud.
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ANEXO VIII

SITUACION DE CONTINGENCIA Y2K

11 El Plan de Contingencia seré aplicado ante cualquier situacion generada por la problemética Y 2K
0 en caso de una interrupcién imprevista de los servicios de transito aéreo ocasionado por otras circunstancias y
gue de alguna manera puedan afectar el suministro de los servicios de trénsito aéreo y/o de los servicios de
apoyo conexos en las FIR s involucradas.
12 Ademas de |la fecha del cambio de milenio (medianoche del 31 de diciembre de 1999), las fechas
donde,también se pudieran generar situaciones de contingenciay las acciones requeridas pertinentes figuran en
e APENDICE 1.

CONSTITUCION DE LA NCU

LaNCU parala Republica Argentina estara constituida por:

-1 JefedeNCU

-1 Supervisor del ACC BAIRES

- 1 Personal de Comunicaciones

-1 Personal AlS delaOficinaNOTAM INTERNACIONAL EZEIZA (NOF EZEIZA).

NOTA: Durante la activacion del Plan de Contingencia (31-DIC-99), la NCU de Argentina, se establecera en
una oficina cercanaa ACC Ezeiza, siendo las direccioneslas que se detal lan a continuacion:

RED ORAL ATS:

CANAL PRINCIPAL: N° 60.
CANALES SECUNDARIOS: N° 52,51y 50.

FRECUENCIAS HF:

PRINCIPAL: 10024 KHZ
SECUNDARIAS: 17907 - 11360- 10006 - 6649 -5574 - 3016 - 2944 KHZ.

Debe establecerse comunicacién en primera ingancia con el Canal Principal (10024 Khz),
debido a que el cambio de frecuencia se realiza de manera manual a las otras frecuencias, o establecer

previamente mediante otro medio (Fax, AFTN, etc.) cual serd la frecuencia de coordinacion a utilizar con la
RCU SAM ( Unidad de Coordinacion Regional) que estara ubicada en Lima (Peru).

DIRECCION AFTN: SAEZYTKN.

DIRECCION POSTAL :

UNIDAD DE COORDINACION NACIONAL.

ACC EZEIZA - REGION AEREA CENTRO

AEROPUERTO INTERNACIONAL EZEIZA MINISTRO
PISTARINI - CASILLA DE CORREO N° 6 - CODIGO POSTAL
1802 - EZEIZA - PROVINCIA DE BUENOS AIRES.

TELEFONO/FAX PRINCIPAL: (5411) 44802203 (ACC EZEIZA)
TELEFONO CONMUTADOR EZEIZA: (5411) 44802211 AL 19 - INTERNO 57265.
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2. ACTIVACION PLAN Y2K

21 Este Plan de Contingencia ATS se glicard en forma gradual dependiendo de la situacion
geogréfica de cada FIR y del tipo de vuelos de que se trate. Como base para la activacion del Plan de
Contingencia Nacional y Regional ATS, se ha considerado que todas aquellas aeronaves que se encuentran
volando € 31 de diciembre a las 22:00 hotas UTC o posterior, deberan llenar su Plan de Vuelo e iniciar el vuelo
en las Rutas ATS de Contingencia Y 2K, que han sido aprobadas para ser utilizadas durante el periodo de
contingencia, incluyendo lasrutasATS hacia el aeropuerto de alternativa.

3. DESACTIVACION DEL PLAN

31 La desactivacion del Plan de Contingencia Nacional y Regional ATS se llevara a cabo mediante la
coordinacion delos NCU -Y 2K de la Region SAM con el RCU SAM-Y 2K quién en contacto con los RCU Y 2K
de las Regiones adyacentes coordinard la desactivacion progresiva del Plan. Los pasos a seguir serén los
siguientes:

1) Durante el periodo critico del cambio de milenio las dependencias ATC procederan a verificar las
comunicaciones con las dependencias adyacentes y las aeronaves dentro del &rea bajo su responsabilidad. De
estamanera, |as dependencias podran determinar su grado de capacidad para continuar suministrando el servicio.

2) Los NCU-Y 2K recabaran la informacion pertinente sobre el estado de las dependencias ATC de su Estado y
|as dependencias ATC adyacentes.

3) Los NCU-Y 2K en base a la informacién disponible produciran un reporte consolidado sobre las dependencias
bajo sujurisdiccion.

4) Los NCU-Y 2K remitirdn al RCU SAM-Y 2K €l reporte consolidado.

5) El RCU SAM-Y2K con la informacion recabada de los NCU-Y 2K producira un reporte consolidado de la

situacién de las dependencias ATS a nivel regiona que sera remitido a los centros de las lineas aéreas, los RCU-
Y 2K de las Regiones adyacentes y ala Unidad de Coordinacion Global (GCUY 2K) de acuerdo alo requerido.

6) El RCU SAM -Y 2K facilitara las coordinaciones entre los NCU-Y 2K en relacién a la desactivacion parcial o
total del Plan de Contingencia ATS Regional.

7) Los Estados proveedores de los servicios ATS emitirdn un NOTAM especificando la hora ala cual se espera
desactivar el Plan de Contingenciay continuar con el servicio normalizado.

8) Se reasume el suministro normalizado delos ATS.

4. ESTABLECIMIENTO DE UNA UNIDAD DE COORDINACION SAM Y2K (RCU SAM -
Y2K) PARA COORDINACION ENTRE LOSPAISESDE LA REGION SUDAMERICANA.

41 El RCU SAM-Y2K tendra la finalidad de funcionar como punto de contacto durante el periodo
critico para todos los ACC’s de la Region SAM y coordinard y diseminarala informacion colectada a todos las
Unidades de Coordinacion Nacionales y entidades involucradas. Estara compuesto por personal del Centro de
Control Lima con la asistencia de personal internacional y de la Oficina Regional Sudamericanay sera activado
a partir de lahora 1200 UTC del dia 31 de diciembre de 1999.

4.2 El RCU SAM-Y2K contara con todas las facilidades de comunicaciones que disponga el ACC
Lima, asi como cualquier otro medio de comunicacion adicional que pudiera ser utilizado.

5. UNIDADESDE COORDINACION NACIONALES Y2K (NCU-Y2K).

51 Estas Unidades de Coordinacion Nacionales Y2K (NCU-Y 2K) tendran el objetivo de asegurar que

las operaciones de la aviacion civil nacional / internacional continlen desarrollandose en forma segura y
ordenada dentro del dreade su jurisdiccion.
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6. Las normas de separacion a ser aplicadas durante Y 2K, serén lasincluidasen el ANEXO VI.

7. L os procedimientos a aplicar por |os pilotos figuran en el ANEXO VII.
8. L os acuerdos establ ecidos con paises limitrofes figuran en el ANEXO 1X.
APENDICES:

APENDI CE 1: Fecha donde pueden presentarse Situaciones de Contingencia Y 2K.

Péag. 34 de 50 AIC "A" 09/99



APENDICE 1

FECHAS DONDE PUDIERAN PRESENTARSE SITUACIONES DE CONTINGENCIA
GENERADAS POR EL PROBLEMA Y2K Y ACCIONES REQUERIDAS PERTINENTES

1) 21 de agosto de 1999 (Domingo). Los receptores GPS seran reinicializados en su sistema horario
en la medianoche del 21/22 de agosto de 1999, 132 dias antes del afio 2000. Esta reinicializacion pudiera afectar

la precision de navegacién de las aeronaves, excepto en aquellas que utilicen receptores GPS que cumplan con la
TSO129 dela FAA.

Accion requerida: Los Estados deberan emitir un NOTAM por lo menos dos ciclos AIRAC antes del 21/8/99
por medio del cual se de aconocer alacomunidad aeronautica sobre lareinicializacion de | os receptores GPS.

2) 9 de setiembre de 1999 (9/9/99). Algunas aplicaciones y sistemas usualmente utilizan los digitos
99 como bandera paraindicar final de fichero o "no definido".

Accion requerida: Recursos adicionales deberan estar disponibles para el procesamiento de datos en forma
manual si es necesarioy considerar la potencial degradacion de los servicios debido a corrupcién de los datos.

3 31 de diciembre de 1999. Fecha prevista de fallas en algunos sistemas apoyados por
computadoras.

Accién requerida: Se aplicaran los procedimientos contemplados en el presente Plan y los
contenidos especialmenteen el ANEXO 111y VIII.

4) 29 de febrero de 2000. El primer afio bisiesto del milenio. Se han verificado en algunos equipos
dificultades en el paso del 28 al 29 de febrero del 2000.

Accion requerida: Recursos adicionales deberan estar disponibles para el procesamiento de datos en forma
manual si es necesario y considerar la potencial degradacion de los servicios debido a corrupcion de |os datos.

Las administraciones de aviacion civil deberian abstenerse de usar estafechaen los NOTAM's,
AlIC sy AIRAC’s, debido a que pudiera generar problemas alas funciones del soporte |6gico.
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ANEXO IX

ACUERDOS DE CONTINGENCIA CON PAISESLIMITROFES

1 Este Anexo contiene los acuerdos de contingencia que se han establecido entre la Administracion
Aerondutica de la Republica Argentina con sus similares de los paises limitrofes, el cual consta de |los siguientes
Apéndices:

APENDICE 1: Argentina- Uruguay

APENDICE 2: Argentina - Brasil

APENDICE 3: Argentina - Paraguay

APENDICE 4: Argentina - Balivia

APENDICE 5: Argentina- Chile.
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APENDICE 1

MEDIDAS DE CONTINGENCIA ACORDADAS ENTRE
ARGENTINA Y URUGUAY

GENERALIDADES
Sin coordinacion entre las dependencias de control de jurisdiccion, se aplicara el método de autotransferencia.

1) AUTOTRANSFERENCIA

L os siguientes procedimientos de autotransferencia deberan ser aplicados de |a siguiente manera:
a) Ladependencia ATS deber&

1) Informar al piloto laimposibilidad de comunicacion con la dependencia ATC aceptante; y
2) Suministrar instruccién para que haga contacto con la dependencia aceptante.

b) El piloto debera:

1) Hacer contacto con | a dependencia aceptante;

2) Informar ala dependencia aceptante que esta llevando a cabo una autotransferencia;

3) Transmitir su procedencia, destino, ruta, nivel de vuelo, cédigo transponder y estimaal limitedelaFIR;
4) Informar ala dependencia transferidora cuando la dependencia aceptante acepto la transferencia.

2) SUSPENSION DE RPL

Mientras dure la contingencia se suspendera la aplicacion de las listas RPL, debiendo los usuarios presentar, en
todos los casos, |os FPL correspondientes.

3) LIMITE DE PERMISO

Cuando los vuelos IFR en ruta dispongan de cobertura de comunicaciones para el Servicio Mévil Aeronautico,
pero las dependencias ATS que no cuenten con comunicaciones fijas entre si €l permiso de transito tendra
validez hasta el punto de transferencia de control, con la condicion de autotransferencia llevada a cabo por el
piloto.

4) ASIGNACION DE CODIGOS SSR

Aunque los sistemas RADAR estuvieran fuera de servicio se continuard asignando cédigos SSR a todas las
aeronaves.

5) PROCEDIMIENTOSTIBA (Informacién de tréfico difundida por |a aeronave)

Las aeronaves deberan, en caso de no poder realizar su autotransferenciay dentro de las 50 NM de los puntos
gue asi seindican, utilizar los procedimientos TIBA en frecuencia 130.55 Mhz.

6) RUTASNO DISPONIBLES

Durante la contingencia | as siguientes rutas no estaran disponibles:

a) Espacio aéreo superior: UA 302 - UA 308 - UA 310 - UA 432- UB 449 - UB 555y UG 680.
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b) Espacio aéreo inferior: CORREDOR SURBO - A 556 - B 555 - G 680 y A 310 en & tramo MAR DEL
PLATA / CARRASCO en ambos sentidos.

7) PLAN DE VUELO NO TRANSMITIDO

En el periodo de contingencia las dependencias ATS aceptaran vuelos cuyos FPL no hayan podido ser
trasmitidos. No obstante, |a presentacion del FPL por parte del usuario seraigua mente exigida.
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RED SIMPLIFICADA DE RUTASEN EL ESPACIO AEREO SUPERIOR / INFERIOR

RUTAS TRAMO FIR RESTRICCIONES

- Con coordinacién entre las FIR (con o sin radar): se aplicarén las
Cartas de Acuerdo.

EZEIZA | KUKEN EZEIZA
uL324 |/ DAYMA /| MONTEVIDEOQ |- Sin coordinacién entre las FIR: Baires entregara las aeronaves en
CUARA / ELAMO CURITIBA KUKEN con FL 150 o superior, debiendo la aeronave estar nivelada
/ LUCIA / ALDOS| RESISTENCIA | en DAYMA con FL 290.

/1GU / FOZ
- Capacidad de tréfico en laruta: una (1) aeronave cada 15 minutos en
KUKEN.

- Sin coordinacién, se utiliza el método de autotransferencia.

- Unico sentido del vuelo: desde EZEIZA hacia FOZ.

- Con coordinacion entre las FIR (con o sin radar): se aplicaran las
Cartas de Acuerdo.

- Sin coordinacién entre las FIR's: el ACC MONTEVIDEO debera
UA 314/ [BAGE / ISALA / CURITIBA entregar €l transito en PAPIX con FL 100

UA 318 | DURAZNO /| MONTEVIDEO
PAPIX | EZEIZA EZEIZA - Capacidad de tréfico en laruta: una (1) aeronave cada 15 minutos en
PAPIX.

A 314 - Sin coordinacién se utiliza el método de autotransferencia, con no
menos de 30 NM de PAPIX, o 5 minutos antes de dicho punto.

- Unico sentido del vuelo: desde BAGE hacia EZEIZA.

- Durante la contingencia, en A 314 nivel minimo de vuelo FL 100.

- Con coordinacion entre las FIR's (con o sin radar): se aplicaran las
Cartas de Acuerdo.

UA 556/ | CARRASCO /| MONTEVIDEO |- Sn coordinacion entre las FIR's: el ACC RESISTENCIA entregara
uw? DURAZNO /| RESISTENCIA | el transito al ACC MONTEVIDEO nivelado con FL 310 y el ACC

DAYMA / MONTEVIDEO entregara el trénsito a ACC RESISTENCIA
MONTE nivelado con FL 270 en el VOR/DME MCS.

CASEROS /

RESISTENCIA - Capacidad de tréfico en laruta: una (1) aeronave cada 15 minutos en

MONTE CASEROS.

- Se aplica la autotransferencia a 30 NM o 5 minutos del VOR/DME
MONTE CASEROS en ambos sentidos

- Las aeronave aplicarén procedimiento TIBA a 50 NM o 5 minutos
antes y después de MONTE CASEROS.

- Advertencia se utilizara un Unico sentido de vuelo, desde MONTE
CASEROS tramo MONTE CASEROS hacia RESISTENCIA (UW7).
El tramo MONTE CASEROS / CARRASCO es de doble sentido (UA
556).
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- Con coordinacion entre las FIR (con o sin radar): se aplicaran las
UA 305/ |EZEIZA / DORVO Cartas de Acuerdo.
UA 309 |/CARRASCO/ EZEIZA
UGURA / MONTEVIDEO | - Sin coordinacion entre las FIR se efectuara la autotransferencia tan
PELOTAS CURITIBA pronto sea posible.
A 305
- Capacidad de tréfico en laruta: una (1) aeronave cada 15 minutos en
EZEIZA /| DORVO DORVO.
/ CARRAS CO/
L. DEL SAUCE/ - Unico sentido de vuelo: desde EZEIZA hacia PELOTAS.
UGELO/
PELOTAS
- Con coordnacién entre las FIR (con o sin radar): se aplicarén las
Cartas de Acuerdo.
UA 306 LAGUNA DEL | MONTEVIDEO
SAUCE / EZEIZA - Sin coordinacion entre las FIR: se efectuara la autotransferencia tan
A 306 CARRASCO / pronto sea posible.
SARGO / LA
PLATA / EZEIZA - Capacidad de tréfico en laruta: una (1) aeronave cada 15 minutos en
SARGO.
- Unico sentido de vuelo: desde LAGUNA DEL SAUCE /
CARRASCO haciaEZEIZA.
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APENDICE 2

MEDIDAS DE CONTINGENCIA ACORDADAS ENTRE
ARGENTINA Y BRASIL

1. FIR's AFECTADAS
RESISTENCIA - CURITIBA
2. GENERALIDADES

Sin coordinacion entre las dependencias de control de jurisdiccion, se aplicara el método de
autotransferencia.

3. AUTOTRANSFERENCIA
31 L os siguientes procedi mientos de autotransferencia deberan ser aplicados de la siguiente manera:
a) Ladependencia ATS debera:

1) Informar a piloto laimposibilidad de comunicacién con la dependencia ATC aceptante; y
2) Suministrar instruccion para que haga contacto con la dependencia aceptante.

b) El piloto debera:

1) Hacer contacto con la dependencia aceptante;

2) Informar ala dependencia aceptante que esta llevando a cabo una autotransferencia;

3) Transmitir su procedencia, destino, ruta, nivel de vuelo, cadigo transponder y estimaal limite delaFIR,;
4) Informar ala dependencia transferidora cuando |a dependencia aceptante acept6 la transferencia.

4, SUSPENSION DE RPL

41 Mientras dure la contingencia se suspendera la aplicacion de las listas RPL, debiendo los usuarios
presentar, en todos |os casos, 1os FPL correspondientes.

5. ASIGNACION DE CODIGOS SSR

51 Aungue los sistemas RADAR estuvieran fuera de servicio se continuard asignando cadigos SSR a todas
las aeronaves.

6. PROCEDIMIENTOS TIBA (Informacion de tréafico difundida por la aeronave)

6.1 Las aeronaves deberan, en caso de no poder realizar su autotransferencia y dentro de las 50 NM de los

puntos que asi seindican, utilizar los procedimientos TIBA en frecuencia 130.55 Mhz.

7. RUTAS ATS:
7.1 Al encontrarse activados los Planes de Contingencia, solo se utilizaran aguellas rutas que se detallan a
continuacion:

Espacio Aéreo Superior
UL 324: De un solo sentido de vuel o desde Ezeiza hacia Foz de Iguazu.

Capacidad de trafico en la ruta el ACC CURITIBA entregara ad ACC RESISTENCIA una aeronave cada quince (15)
minutos en el punto de transferencia ELAMO, independientemente del nivel de vuelo utilizado.
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a) Sin coordinacion entre los ACC's involucrados (RESISTENCIA -CURITIBA), el ACC CURITIBA entregara las
aeronaves al ACC RESISTENCIA con FL 290 en el punto de transferencia ELAMO.

b) Con coordinacion entre los ACC’s involucrados, serén adoptados los procedimientos previstos en la Carta de
Acuerdo Operacional vigente.

UR 563: Esta Ruta sera controlada por el ACC CURITIBA y APP FOZ (Brasil), siendo de un solo
sentido de vuelo desde Porto Alegre hacia Foz de |guazu.

NOTA:Solamente durante lavigencia del Plan de Contingencia.
Espacio Aéreo Inferior
B 687: De un solo sentido de vuel o desde Posadas hacia Foz de | guaz(.

Capacidad de tréfico en laruta: EI ACC RESISTENCIA transferiraa APP FOZ una aeronave cada quince (15) minutos
en el punto de transferencia ALDOS, independientemente del nivel de vuelo.

NOTA: Estaruta en el tramo Resistencia/Posadasy vicever sa sera de doble sentido.
8. SEPARACION VERTICAL
8.1 Se proveerd separacion vertical minima de acuerdo con lo establecido en el Anexo 2 de la OACI,

Apéndice 3 Tabla de niveles de crucero (si bien las rutas han sido modificadas en un solo sentido de vuelo, las
aeronaves adoptaran los niveles de vuel o correspondientes como si se trataran de rutas de dobl e sentido de vuel 0).
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APENDICES

MEDIDAS DE CONTINGENCIA ACORDADAS ENTRE
ARGENTINA Y PARAGUAY

1. FIR's AFECTADAS
RESISTENCIA - ASUNCION
2. GENERALIDADES

21 Sin coordinacion entre las dependencias de control de jurisdiccion, se aplicara el método de
autotransferencia.

3. AUTOTRANSFERENCIA
31 L os siguientes procedi mientos de autotransferencia deberan ser aplicados de la siguiente manera:
a) Ladependencia ATS debera:

1) Informar al piloto laimposibilidad de comunicacion con la dependencia ATC aceptante; y
2) Suministrar instruccion para que haga contacto con la dependencia aceptante.

b) El piloto debera:

1) Hacer contacto con la dependencia aceptante;

2) Informar ala dependencia aceptante que esta llevando a cabo una autotransferencia;

3) Transmitir su procedencia, destino, ruta, nivel de vuelo, codigo transponder y estimaal limitedelaFIR;
4) Informar ala dependencia transferidora cuando |a dependencia aceptante acept6 la transferencia.

4, SUSPENSION DE RPL

41 Mientras dure la contingencia se suspendera la aplicaciéon de las listas RPL, debiendo los usuarios
presentar, en todos |os casos, 1os FPL correspondientes.

5. ASIGNACION DE CODIGOS SSR

51 Aungue los sistemas RADAR estuvieran fuera de servicio se continuara asignando codigos SSR a todas
las aeronaves.

6. PROCEDIMIENTOS TIBA (Informacion de tréafico difundida por la aeronave)

6.1 Los pilotos deberan aplicar los procedimientos TIBA (130.55 Mhz.) en caso de no tener comunicacion

con ladependencia ATS dejurisdiccion.

7. RUTAS ATS

7.1 Al encontrarse activados los Planes de Contingencia, solo seutilizardn aquellas rutas en el Espacio Aéreo
Superior e Inferior que se detallan a continuacion:

UA 301 de un solo sentido de vuelo desde Resistencia hacia Viru-Viru, capacidad de tréfico en la ruta: una aeronave
cada quince (15) minutos en el punto de transferencia EDVIM, independientemente del nivel de vuelo utilizado.
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UR 554 y A 428: de un solo sentido de vuelo desde Resistencia hacia Asuncion, capacidad de tréfico en la ruta: una
aeronave cada quince (15) minutos en el punto de transferencia ARPAS, independientemente del nivel de vuelo
utilizado.

UA 300 / UA 556: de un solo sentido de vuelo desde Asuncion hacia Monte Caseros, capacidad de trafico en la ruta:
una aeronave cada quince (15) minutos en el punto de transferencia REPAM, independientemente del nivel de vuelo
utilizado.

UA 307 y A 307: de un solo sentido de vuelo desde Foz de Iguazil (Brasil) hacia Resistencia, capacidad de trafico en la
ruta: una aeronave cada quince (15) minutos en el punto de trarsferencia BOBIK, independientemente del nivel de
vuelo utilizado.

UB 688 y B 688: de un solo sentido de vuelo desde Foz de Iguazu hacia Monte Caseros, capacidad de tréfico en laruta:
una aeronave cada quince (15) minutos en el punto de transferencia POSADAS, independientemente del nivel de vuelo
utilizado.

8. SEPARACION VERTICAL

8.1 Se proveera separacion vertical minima de acuerdo con lo establecido en el Anexo 2 de la OACI,

Apéndice 3 Tabla de niveles de crucero (si bien las rutas han sido modificadas en un solo sentido de vuelo, las
aeronaves adoptaran los niveles de vuel o correspondientes como si se trataran de rutas de doble sentido de vuel0).
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APENDICE 4

MEDIDAS DE CONTINGENCIA ACORDADAS ENTRE
ARGENTINA Y BOLIVIA

1 FIR's AFECTADAS:

CORDOBA - LA PAZ

2. GENERALIDADES:

21 Los mensgjes de Plan de Vuelo (no se contempla la utilizacion de RPL) se deberan transmitir a los
correspondientes FIR's adyacentes a través de la Red AFTN de acuerdo a los procedimientos normales y/o por las
frecuendas de coordinacion de los Servicios de Transito Aéreo. De no ser posible se utilizaran los siguientes medios
alternativos:

a) Red Sita. (La utilizacion de este medio de coordinacion se encuentra pendiente en la Republica Argentina).

b) Red de Circuitos Orales de Coordinacion ATS.

¢) Frecuencias HF.

d) Teléfono/ Telefax.
3. RUTAS ATS
31 Durante la vigencia del Plan de Contingencia, solo se utilizaran entre ambos paises las rutas ATS que

figuran en el ANEXO Il - Red Simplificada de Rutas ATS.

4. PROCEDIMIENTOS DE TRANSITO AEREO

41 L as aeronaves se gjustaran alas Reglas de Vuelo por Instrumentos (IFR).

4.2 No se utilizaran Planes de Vuelo Repetitivos (RPL) entre ambos paises.

4.3 Se asignarén solamente niveles de vuelo de acuerdo con la Tabla de Niveles de Crucero (Anexo 2 de la

OACI - Apéndice 3).

44 Se comunicara con no menos de treinta (30) minutos de antelacién, las horas estimadas sobre los puntos
de notificacién de ingreso al siguiente FIR, via medios indicados en Parrafo 2 “ Generalidades”.

45 No se autorizard ningin cambio de nivel o de velocidad dentro de los quince (15) minutos anteriores a
gue laaeronave ingrese ala FIR adyacente. No se transferira tréfico en ascenso o descenso.

4.6 La coordinacion interna y externa entre FIR's se efectuara por los medios indicados en el Parrafo 2
“Generalidades”.
4.7 Seinstruiraalas aeronaves mantener continuamente encendidas las luces de navegacion'y de anticolision,

asi como el ultimo transponder asignado.

4.8 En caso de interrupcion total de los sistemas de comunicacion tierra - aire, las aeronaves involucradas
utilizardn como medida de contingencia el procedimiento TIBA, en lafrecuenciaaire- aire 130.55 Mhz.

4.9 Se aplicara control de afluencia del tréfico de acuerdo con lo siguiente:

1) Tréfico entre: FIR CORDOBA y FIR LA PAZ, sera de una (1) aeronave cada quince (15) minutos, lo cual conforma
un flujo maximo de cuatro (4) aeronaves por hora, en el punto de transferencia correspondiente, independientemente del
nivel de vuelo utilizado (entendiéndose cuatro (4) aeronaves/hora en cada una de las rutas ATS establecidas entre los
FIR’s mencionados precedentemente).
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APENDICE 5

MEDIDAS DE CONTINGENCIA ACORDADAS ENTRE
ARGENTINA Y CHILE

1. FIR's AFECTADAS:

ANTOFAGASTA - CORDOBA

SANTIAGO - MENDOZA

PUERTO MONTT - EZEIZA

PUNTA ARENAS- COMODORO RIVADAVIA

2. GENERALIDADES:

21 Los mensgjes de Plan de Vuelo (no se contempla la utilizacién de RPL) se deberan transmitir a los
correspondientes FIR's adyacentes a través de la Red AFTN de acuerdo a los procedimientos normales y/o por las
frecuencias de coordinacion de los Servicios de Transito Aéreo. De no ser posible se utilizaran los siguientes medios
alternativos:

a) Red Sita. (La utilizacién de este medio de coordinacion se encuentra pendiente en la Republica Argentina).

b) Red de Circuitos Orales de Coordinacion ATS.

¢) Frecuencias HF establecidas paralazona SAM 1 especialmente 10.024 - 6.649 y 4.669 Mhz.

d) Frecuencias HF publicadas parael FIR COMODORO RIVADAVIA. 2.965 - 5547 - 11.282 Mhz.

e) Teléfono / Telefax.
3. RUTAS ATS
31 Durante la vigencia del Plan de Contingencia, solo se utilizarédn entre ambos paises las rutas ATS que

figuran en el ANEXO Il - Red Simplificada de Rutas ATS.

4, PROCEDIMIENTOS DE TRANSITO AEREO

41 Las aeronaves se gjustaran alas Reglas de VVuelo por Instrumentos (IFR).

4.2 No se utilizaran Planes de Vuelo Repetitivos (RPL) entre ambos paises.

43 Se asignaran solamente niveles de vuelo de acuerdo con la Tabla de Niveles de Crucero (Anexo 2 de la

OACI - Apéndice 3).

44 Se comunicara lo antes posible, las horas estimadas sobre los puntos de notificacion de ingreso al
siguiente FIR, via medios indicados en Parrafo 2 “ Generalidades”.

4.5 No se autorizara ningin cambio de nivel o de velocidad, posterior efectuada la transferencia, sin antes
haber obtenido |a aprobacion del ACC aceptante. No se transferiratrafico en ascenso o descenso.

46 La coordinacion interna y externa entre FIR's se efectuara por los medios indicados en el Parrafo 2
“Generalidades”.
4.7 Se instruira a las aeronaves mantener escucha en determinada frecuencia VHF o HF segun la condicion

del momento y/o se coordine.

48 Seinstruira alas aeronaves mantener continuamente encendidas las luces de navegacion y de anticolision,
asi como el ultimo transponder asignado.
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4.9 En caso de interrupcion total de los sistemas de comunicacion tierra - aire, las aeronaves involucradas
utilizaran como medida de contingencia el procedimiento TIBA, en lafrecuenciaaire- aire 130.55 Mhz.

4.10 Se aplicaréa control de afluencia del trafico de acuerdo con lo siguiente:
1) Tréfico entre el FIR ANTOFAGASTA vy el FIR CORDOBA, sera de una (1) aeronave cada quince (15) minutos, lo

cua conforma un flujo maximo de cuatro (4) aeronaves por hora entre ambos FIR's, independientemente del nivel de
vuelo utilizado por las aeronaves.

2) Tréfico entree FIR SANTIAGOy FIR MENDOZA - FIR PUERTO MONTT y FIR EZEIZA - FIR PUNTA
ARENASY FIR COMODORO RIVADAVIA, sera de una (1) aeronave cada quince (15) minutos, lo cual conforma un
flujo maximo de cuatro (4) aeronaves por hora, en el punto de transferencia correspondiente, independientemente del
nivel de vuelo utilizado (entendiéndose cuatro (4) aeronaves/hora en cada una de las rutas ATS establecidas entre los
pares de FIR “s mencionados precedentemente).

411 Espacio Aéreo: Chile contempla la degradacion de la clasificacion del Espacio Aéreo tipo A y E, fuerade
las Areas Terminales, a Espacio Aéreo tipo G.

412 Chile proporcionard Servicio de Control en base a Procedimientos dentro de las Areas Terminales y
Zonas de Control y Servicio de Informacion de Vueloy Alertafuerade ellas.

413 Chile no acepta lautilizacion del método de autotransferencia.
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