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B 07. EMPLEO DE COMBUSTIBLES Y LUBRICANTES EN AERONAVES CIVILES 
RECOMENDACIÓN DE SEGURIDAD. 

Ante las numerosas consultas efectuadas, en orden de abaratar los costos de operación con motivo 
del significado incremento de los precios de los aerocombustibles y lubricantes, sentimos el deber de 
alertar y prevenir sobre los serios inconvenientes y riesgos que se corren cuando no se utilizan los 
combustibles y lubricantes calificados para su uso en determinados motores de aeronaves. 

Al respecto, es necesario consultar los correspondientes Manuales de Vuelo en los cuales se detalla 
el tipo y las características, del combustible, lubricante, y aditivos aprobados para el motor (hélice 
cuando sea aplicable) y aeronaves.  También se incluyen sus limitaciones, si las hubiere. 

Los tipos de combustibles utilizados en motores alternativos de uso aeronáutico deben cumplir con 
las especificaciones de la Norma MIL. Los fabricantes de motores establecen y describen, en Ins-
trucciones de Servicio o Boletines de Servicio, el tipo de combustible que debe utilizarse en cada 
motor y los combustibles alternativos que pueden usarse. 

Esta determinación se basa en el largo procedimiento de certificación de un motor en base a las 
condiciones de operación demostradas en los ensayos en banco.  En base a los resultados de estos 
ensayos y de la experiencia, todos los materiales usados en el motor deben cumplimentar estricta-
mente las especificaciones aprobadas para ese tipo de motor. 

Por otra parte, los manuales de mantenimiento o de servicio de las aerona ves en el capítulo corres-
pondiente a “Servicio” indican el tipo y mínimo octanaje del combustible que debe utilizarse.  En es-
te sentido puede consultarse la AC 20 – 43 C “Aircraft Fuel Control” de la FAA de EE.UU. que 
alerta acerca de los riesgos de la mezcla y contaminación de los combustibles y realiza recomenda-
ciones sobre el control del combustible y procedimientos de servicio.  
(http://www.faa.gov/certification/aircraft/normal_category_manuals_advisory.html circular Nº AC 
20-43C) 

La utilización de combustibles, lubricantes y aditivos, que no sean los específicamente autorizados 
para ese tipo de motor, nunca será un procedimiento más económico al normal que corresponde.  
La utilización de combustibles y/o lubricantes inadecuados al tipo de motor y avión pueden producir 
desgastes anormales, roturas y la detención de la planta motriz llegando a provocar un accide nte aé-
reo con todas las consecuencias que este hecho podría involucrar. 

Faltar a normas tan elementales, no solo se podría calificar como falta de criterio técnico profesio-
nal, sino también, como falta de responsabilidad individual y de solidaridad social porque un acciden-
te aéreo puede afectar a otros: la rotura de un avión y los destrozos en tierra cuestan dinero y llevan 
tiempo para repararlos, pero una vida es siempre irremplazable… 

Por eso, el propósito de nuestra recomendación va dirigida a todos los que tengan responsabilidades 
directas e indirectas sobre la actividad aérea civil.  

AIC 

  
Dirección AFS: SABBYNYX 
Tel/Fax: (5411) 4317-6307 
e-mail: ditraer@faa.mil.ar 

B
A 

 
B 07/02 

 
25 de Abril 

 



Avda. Com. Pedro Zanni 250 – Piso 2º - Of. 264 – Sector amarillo – CP 1104 – Capital Federal. 

Tel/Fax (011) 4317-6000 – Interno 14593 – e-mail: buecrcp@faa.mil.ar  

 

 

 

 

 

- ACTUALICE SU DOCUMENTACIÓN - 


