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B 12. PROCEDIMIENTO PARA LA RECEPCION, ANALISIS, REVISION Y APROBACION
DE LAS LISTAS DE EQUIPAMIENTO MINIMO (MEL)
(DISP. 247/01 DHA)

1°- Queda establecido el procedimiento para la recepcidn, analisis, revision y aprobacion de las
listas de Equipamiento Minimo (MEL) de las aeronaves afectadas a las empresas explotadoras de
transporte aéreo de la Republica Argentina, de conformidad con lo determinado en el Anexo |
(Agregado 1) de la presente Disposicion.

2°-  Esta Disposicion entrara en vigencia a partir del dia de la fecha dejando sin efecto la Disposi-
cioén 24/00 publicada por AIC B 03/00.

3°%-  De forma.

(Anula AIC B 03/00)

ACTUALICE SU DOCUMENTACION



Procedimiento a seguir por los explotadores para aprobacion de la MEL

1. GLOSARIO

1.1. A los fines de la interpretacion del presente procedimiento se detalla a continuacion el glosario de las
abreviaturas por orden alfabético.

ATA
CATII
CESA
CRA
DAT
DHA
DIV
DSO
DNA
DNAR
DTA
EO
FAR

(M)
MEL
MMEL

(©)
RNP
RE

ROA TAC

RVSM

AIR TRANSPORT ASSOCIATION (ASOCIACION DE TRANSPORTE AEREO)
ILS CATEGORIA I

CERTIFICADO DE EXPLOTADOR DE SERVICIOS AEREOS
COMANDO DE REGIONES AEREAS

DIRECCION DE AVIACION DE TRANSPORTE (DNA)
DIRECCION DE HABILITACIONES AERONAUTICAS
DEPARTAMENTO DE INSPECCION DE VUELO

DIVISION SEGURIDAD OPERACIONAL

DIRECCION NACIONAL DE AERONAVEGABILIDAD
REGLAMENTO DE AERONAVEGABILIDAD

DIRECCION DE TRANSITO AEREO

ESPECIFICACION DE OPERACION

FEDERAL AVIATION REGULATIONS (REGLAMENTO FEDERAL DE AVIA
CION)

MANTENIMIENTO
MINIMUM EQUIPMENT LIST (LISTA DE EQUIPAMIENTO MINIMO)

MASTER MINIMUM EQUIPMENT LIST (LISTA MAESTRA DE EQUI
PAMIENTO MINIMO)

OPERATIVO

REQUIRED NAVIGATION PERFOMANCE (PERFOMANCE DE NAVEGACION
QUERIDA)

REGLAMENTO PARA LA OPERACION DE AERONAVES DEL TRANSPORTE
AERO COMERCIAL.

REDUCED VERTICAL SEPARATION MINIMUM (SEPARACION VERTICAL
MINIMA REDUCIDA)



2. Con relacion al item de referencia, a los efectos de concretar la aprobacion de la(s) MEL, a partir del
dia de la fecha se debera seguir el siguiente procedimiento:

2.1. El explotador, cuando se trate de una MEL original, debera coordinar una reunién con el
personal de la DAT/DNA y de la DHA, que se realizara en esta ultima, durante la cual hara
entrega de la MEL (original y 2 (dos) copias para su analisis y eventual correccion), (hard
paper) tamafio A4, encarpetada sin anillado, con 2 (dos) perforaciones.

2.1.1 La primera entrega de la MEL, ya sea original o revisién, se debera efectuar en la
DHA.

2.1.2. Silarevision de la MEL, presentada por el Explotador en la DHA no involucra mo
dificaciones en los aspectos que corresponden a (M), la DAT-DNA no participara en
el analisis de dicho documento .Por lo tanto el procedimiento continuara desde el
paso indicado en el punto 2.3.

2.2.  Ambas Direcciones realizaran por separado el analisis en los aspectos que corresponden,
(M) y (O) y si fuera necesario confeccionaran listado de las discrepancias.

2.2.1 La DTA/DNA, por su parte, coordinara con el explotador en forma directa las modi

ficaciones necesarias de la MEL, en los aspectos que corresponden a (M). El explotador

presentara en la DNA una copia de las paginas modificadas de la mel, conteniendo la totali
dad de las correcciones requeridas.

2.2.2 La DTA/DNA, remitird a la DHA/DSO la copia de la Mel y las paginas revisionadas
por el explotador, mediante un pase interno, en el cual la DNA aprueba como co
rrectos todos los items de (M) contenidos en ese documento.

2.3.  Posteriormente la DHA/DSO coordinara una nueva reunion con el explotador durante la
cual se le informara a este sobre las discrepancias, si las hubiera, devolviéndosele la MEL
original y sus copias para que se efectlien las correcciones correspondientes.

2.4.  Una vez efectuada la accién correctiva correspondiente, el explotador procedera nuevamente
a presentar a la DHA la MEL (original y dos copias).

2.5.  Si del analisis de las correcciones, surgieron discrepancias y no se considera aceptable la
MEL, se debera repetir el paso indicado en el punto 2.3 (todo esto de acuerdo al flujograma
adjunto como Agregado 2).

2.6.  En el caso que en el primer analisis o posterior al analisis de las correcciones, ambas Direc
ciones consideren gque la MEL es correcta, el Director Habilitaciones Aeronauticas, de con
formidad con lo determinado con la disposicion N° 110/99 del CRA, procedera aprobar la
MEL, dandole un nimero Unico y entregara al explotador el original, previo pago del aran
cel correspondiente establecido por Disposicion del CRA N° 108/01.

2.7.  Una vez obtenida la aprobacion de la MEL, el Explotador debera incluir la misma en las
Especificaciones Operativas (EO), aprobadas por la DNA y en el Certificado de Explotador
de Servicios Aéreos (CESA).

3. En el caso que se incorpore en la MEL de una(s) aeronave(s) dada(s), un tipo de operacion,
como por ejemplo: CAT II, IIIA, RNP, RVSM, etc. Debera aclarase en el preambulo el
listado de las aeronaves para las cuales es valido ese tipo de operacion en particular.

NOTA 1: El manejo de la informacion en las etapas intermedias, a efectos de consultas a cual

quiera de las Direcciones por parte del Explotador, podra ser realizado por medio de correo electro

nico o FAX.

NOTA 2: Es importante sefialar que el DNAR 135, Seccion 135.179, el ROA_TAC y la MMEL,

contienen la informacidn necesaria para confeccionar correctamente la MEL de las aeronaves afec

tadas a transporte Aéreo No Regular.

NOTA 3: De no mediar una MEL, aprobada o en caso de estar vigente una aprobacion parcial

sin tener la autorizacion temporaria para utilizar el citado documento, las aeronaves afectadas deberan

ser despachadas conforme lo determinado por la DNAR Parte 91, Subparte ¢, Seccion 91.213; DNAR

parte 135, Subparte ¢, Seccion135.179 o DNAR 121, Subparte U, Seccién 121.628.



tion.

con

CONFECCION DE LA MEL
1.1. La MEL debera confeccionarse ajustada estrictamente a los siguientes lineamientos:

1.1.1. Las copias de la MEL a presentarse deberan tener un tipo de encuadernacion que permita
facilmente la incorporacién de las futuras revisiones. No debe ser anillado. El tamafio del papel uti
lizado debe ser A4 con 2 (dos) perforaciones.

1.1.2. Las siguientes NOTAS, en espafiol o ingles segun corresponda, deberan ser incluidas en la
pagina cabeza de la MEL.

a) LA MEL DEBE ESTAR ACTUALIZADA A LA ULTIMA REVISION DE LA
MMEL AL MOMENTO DE LA PRESENTACION PARA LA APROBACION
ORIGINAL, LAS REVISIONES EFECTUADAS POR EL FABRICANTE
A LA MMEL DEBERAN SER INTRODUCIDAS POR EL OPERADOR A SU
MEL DENTRO DE LOS 180 DIAS .CUALQUIER OPERACION......................

DE NO EXISTIR UNA MODIFICACIONES EN EL TRANSCURSO DE 2 (DOS)
ANOS, SE DEBERA HACER SELLAR NUEVAMENTE EL MANUAL.

b) EL REVISADO PARCIAL DE LA DNA ES A EFECTOS DE LOS ITEMS DE
MANTENIMIENTO Y BASADO EN LAS REGULACIONES DNAR VIGENTES,
SIN PERJUICIO DE CUALQUIER OTRA NORMA AERONAUTICA APLICA
BLE.

c) EL REVISADO PARCIAL DE LA DHA ES A EFECTOS DE LA SEGURIDAD
OPERACIONAL CON EL/LOS ITEM(S) INOPERATIVOS(S) Y QUE INVOLU
CRE A LA AERONAVE /TRIPULACION /EMPRESA, BASADO EN LAS RE
GULACIONES VIGENTES.

1.1.3. En la primer hoja (PORTADA) debe(n) figurar la(s) Matricula(s) y/o nimeros de serie de
la(s) aeronave(s) para la(s) cual(es) la MEL es aplicable.

1.1.4 El predmbulo debe estar adaptado a este caso figurando solo aquello items que hacen referen
cia a esta MEL en particular (Ej.: los rétulos que hacen referencia a la MMEL deben suprimirse o
reemplazarse segln aplique o no esta MEL en particular).

1.1.5. La MEL debe incorporar a continuacion del preAmbulo un GLOSSARY (GLOSARIO), donde
figuren, ademas de las abreviaturas enunciadas en el parrafo 1.1. Anexo 1, todas las abreviaturas
enunciadas en el parrafo 1.1. Anexo 1, todas las abreviaturas o siglas que se usan en el Manual.

1.1.6. Cada capitulo (ATA), debe ser encabezado por un INDICE DE ITEMS (por orden alfabético)
indicando el numero de pagina.

1.1.7 En aquellos casos que la MEL sea afectada en su contenido por diferencias de configuracion
en las aeronaves o0 ausencia de equipos, segun lo establece la MMEL, debera hacerse mencion de la
matricula y numero de serie de la aeronave, a fin de precisar que la misma carece del equipo en cues-

1.1.8 En la seccion 3 del preambulo que corresponde a presentacion de la MEL, se deben establecer

los simbolos n y E cuyo significado es el siguiente:

n Requiere que la inoperatividad sea notificada a PROGRAMACION DE VUELO /DESPACHO.

Requiere que la inoperatividad del equipamiento, componente, sistema o funcién sea indicado
un rotulo en la cabina de vuelo.

Estos simbolos deben ser colocados, cuando corresponda, en la columna item.



1.1.9 En los lugares donde se indican procedimientos de mantenimiento u operaciones, se deben de

tallar los mismos (No es suficiente colocar que corresponde un procedimiento). Los procedimientos

deben colocarse a continuacion del item.

1.1.10 Para la confeccion de la MEL, se deberan colocar en aquéllos items donde figura “Como es

requerido en la regulacion FAR”, detalle de la forma en que se cumple con la regulacion DNAR y

ROA-TAC.

Por Ej: Si la regulacion requiere 2(dos) equipos de radionavegacion VHF, en N° instalado debe Fig.

rar 2 (dos); en N° requerido para despacho de la aeronave se debera colocar 2 (dos) o 1(uno) con la

Aclaracion en cada caso, de cual es la condicidn para ser despachado de esa forma, enunciando el

motivo en la columna Remarks and exceptions.

1.1.11 En ningun caso debera figurar la referencia numérica del FAR 6 DNAR que se aplica, debien-
do ser reemplazado por las aclaraciones al respecto enunciadas en el



