AIP ARGENTINA ENR 1.1-1

ENR 1. REGLAS Y PROCEDIMIENTOS GENERALES

ENR 1.1 REGLAS GENERALES DE VUELO

GENERALIDADES

Las reglas y procedimientos de transito aéreo aplicables al transito aéreo en el territorio de la Republica Argentina se ajus-
tan a los contenidos en el Reglamento de los Servicios de Transito Aéreo, las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil
(RAAC) Parte 91 y los Procedimientos Generales — Gestion del Transito Aéreo (PROGEN ATM), los cuales se desprenden
de los Anexos 2 y 11 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y de los Procedimientos para los Servicios de Navega-
cién Aérea (PANS ATM), aplicables a las aeronaves y de los Procedimientos Suplementarios Regionales aplicables a la
region Sudamérica (SAM), excepto las diferencias enumeradas en GEN 1.7

NORMAS OPERATIVAS GENERALES

Las operaciones aéreas se ajustaran a las normas y procedimientos contenidos en las partes pertinentes de las Regulacio-
nes Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), las Normas y Procedimientos de Telecomunicaciones en Jurisdiccion Aeron4utica
y sus complementarias, publicaciones de informacion aerondutica y a las normas particulares cuando estas hayan sido
establecidas.

Restricciones de vuelo en las proximidades donde se encuentra el Presidente de la Republica y otras autoridades
nacionales y extranjeras

Ninguna aeronave operard sobre o en la vecindad de cualquier zona a ser visitada o recorrida por el Presidente, Vice-
Presidente, u otra autoridad publica nacional o internacional que deba ser preservada, infringiendo las restricciones esta-
blecidas por la Autoridad Aerondutica y publicadas en un NOTAM.

LUCHA ANTIGRANIZO (LAG)

Anualmente durante la campafia de Lucha Antigranizo (LAG), realizada normalmente entre los meses de noviembre hasta
abril de cada afio en la Provincia de Mendoza y, desde el mes de Septiembre hasta el mes de Abril de cada afio en las
Provincias de Jujuy y Salta, todos los vuelos que se realicen hacia o dentro de los limites de los “SECTORES LAG” esta-
blecidos en San Rafael y Mendoza, y de las Areas Restringidas “POLIGONAL JUJUY” (Jujuy y Salta, cuyos limites se pu-
blican en el presente documento), deben proceder de acuerdo con lo siguiente:

SECTORES LAG (Mendoza): Todas las aeronaves, previo a su ingreso a un Sector de trabajo LAG, o antes del despegue
si se encuentra en un aerédromo ubicado dentro de los mismos, deberan presentar PLAN DE VUELO (VFR o IFR), o co-
municarse con el ACC DOZ o la Dependencia ATS de jurisdiccion, para informar de su transito y cumplimentara el vuelo de
acuerdo con las autorizaciones e instrucciones del Control de Transito Aéreo y a las normas publicadas en el presente
documento para tal fin.

POLIGONAL JUJUY (Jujuy — Salta): Todas las aeronaves, previo a su ingreso al area, o antes del despegue si se encuen-
tran en aerédromos ubicados dentro de las mismas, deberan presentar PLAN DE VUELO (VFR o IFR) en forma obligatoria
y se efectuaran de acuerdo con las autorizaciones e instrucciones del Control de Transito Aéreo de jurisdiccion y a las nor-
mas publicadas en el presente documento para tal fin.

ULTRALIVIANOS MOTORIZADOS (ULM)

Las aeronaves Ultralivianas Motorizadas (ULM) podran operar en los aerédromos y espacios aéreos determinados en las
“Normas para la Operacion de Aeronaves Ultralivianas Motorizadas — (ULM)” que se encuentren establecidas en las Regu-
laciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), Parte 91.

AERODESLIZADORES

NORMAS GENERALES: Las presentes normas son de caracter obligatorio para todas las personas que realicen activida-
des con aerodeslizadores, al efecto de prevenir y/o evitar colisiones, debiendo asimismo dar cumplimiento a las reglas ge-
nerales de vuelo sobre separacion entre aeronaves y reglas de derecho de paso, establecidas en las RAAC, Parte 91. La
actividad con aerodeslizadores se realizara de manera tal que no se ponga en peligro las vidas y/o bienes ajenos, ni se
entorpezca el normal desarrollo del transito aéreo.

La actividad de vuelo se desarrollara exclusivamente en horario diurno.

No se realizaran vuelos sobre instalaciones militares permanentes o transitorias, destilerias, depositos de inflamables, usi-
nas, instalaciones donde se desarrollen actividades con material radioactivo, Zonas Peligrosas, Prohibidas o Restringidas
cuyos detalles se hayan publicado en la AIP, NOTAM u otros medios de informacién aeronautica.
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No deberan realizarse vuelos sobre reuniones de personas al aire libre, vehiculos, embarcaciones, ciudades, pueblos, o
lugares habitados, a menos que se haga con una altura que permita, ante una emergencia, efectuar un aterrizaje sin riesgo
para los terceros en superficie.

CONDICIONES METEOROLOGICAS

Las condiciones meteorolégicas en el area donde se desarrolle la actividad no deberan ser inferiores a las minimas esta-
blecidas para los vuelos VFR fuera de espacio aéreo controlado (espacio aéreo clase “G”), siendo las mismas:

visibilidad 5 Km Distancia horizontal a las nubes 1.500 m (1)

Distancia vertical a las
nubes

no menor a

1000 ft (300 m) Techo de nubes 1.000 ft (300 m)

(1) Excepto en vuelo por debajo de 1000 ft AGL, donde se requiere que no exista nubosidad horizontalmente y por debajo
de la aeronave.

NOTA: Todo vuelo VFR debera mantener referencia visual constante con la superficie terrestre.
SECTORES DE VUELO

Los vuelos deberan realizarse exclusivamente en los sectores asignados por el Proveedor de Servicios de Navegacion
Aérea y aprobados por la Autoridad Aeronautica (cuyos detalles se hayan publicado por los medios de informacion aero-
nautica).

Los espacios aéreos mencionados podran ser propuestos por:
e |a Federacion Argentina de Vuelo Libre.
e Clubes aerodeportivos de aerodeslizadores (parapentes, alas delta o similares).

El tramite se iniciara con la presentacion de una nota al Proveedor de Servicios de Navegacion Aérea, conteniendo los
limites laterales y verticales del area solicitada, en el aerédromo controlado mas proximo a la zona propuesta. Esta solicitud
sera analizada por el Proveedor de Servicios de Navegacién Aérea desde el punto de vista de la utilizacién del espacio
aéreo y de la posible afectacion de las areas de proteccion correspondientes a los procedimientos de vuelo. Asimismo,
realizara el correspondiente analisis de riesgo y, con la opinion del Jefe de Aerédromo (en caso de corresponder), sera
elevada via expediente a la Autoridad Aeronautica para su revision y aprobacion.

Finalizado el analisis practicado por la Autoridad Aeronautica, se remitird el expediente al Proveedor de Servicios de Nave-
gacién Aérea para conocimiento y aplicacion por todas las dependencias involucradas, siendo el Proveedor de Servicios de
Navegacion Aérea el responsable de informar por nota al solicitante sobre la resolucién recaida.

Una vez aprobada el area de vuelo para la actividad de estos aerodeportes, se publicara por los documentos de informa-
cion aeronautica de aplicacion para conocimiento de la comunidad aeronautica.

AUTORIZACIONES ESPECIALES

El Proveedor de Servicios de Navegacion Aérea podra autorizar, mediante acto administrativo formal en el que fijara las
condiciones de tal autorizacion, las desviaciones a las presentes normas en caso de operaciones especiales, tales como
eventos, campeonatos o competencias, para lo cual el usuario debera presentar ante dicho organismo, o en un aerédromo
controlado donde existan autoridades que dependan de éste, una solicitud escrita en la cual se incluiran los fundamentos y
las medidas de seguridad previstas.

Tal solicitud sera presentada con el tiempo suficiente que permita evaluarla, y en caso que sea autorizada la actividad,
publicar los detalles de la misma por NOTAM, si es que afectara a las demas operaciones aéreas. Dicho tiempo nunca sera
inferior a 15 dias habiles. Las autorizaciones especiales que otorgue el Proveedor de Servicios de Navegacion Aérea seran
comunicadas a la Autoridad Aeronautica.

NORMAS PARA LA ACTIVIDAD DE VUELO CON PLANEADORES

Las normas para actividad de vuelo con planeadores se encuentran en las RAAC Parte 91.

NORMAS PARA SOLICITAR BASE DE OPERACIONES, AMARRE Y/O FACTIBILIDAD HORARIA EN AEROPUERTOS
DEL SNA 'Y OTROS ADMINISTRADOS POR EL ESTADO NACIONAL.

A partir de la publicacion de la presente, las empresas de Aviacion Comercial Regular y/o No Regular y Aviacion General
deberan cumplimentar los procedimientos que se especifican en el Formulario correspondiente para solicitar Base de Ope-
raciones, Amarre y/o Factibilidad Horaria previo a la presentacion ante la Direccién Nacional de Transporte Aéreo Comer-
cial para lograr su certificacion.
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En aquellos Aeropuertos que no esté constituida la autoridad “Administrador de Aeropuerto”, de los aeropuertos del SNA,
el Jefe de Aeropuerto (previa coordinacion con la Direccion Nacional de Transporte Aéreo) podra dar factibilidad para insta-
lacion de Base de Operaciones, Amarre y/o Factibilidad Horaria.

En aquellos aeropuertos que no forman parte del SNA, la Autoridad Aerondautica (Jefe de Aeropuerto) sera, con intervencion
de la Direccion Nacional de Transporte Aéreo, la Unica instancia responsable de autorizar la instalacion de Base de Opera-
ciones, Amarre y/o Factibilidad Horaria.

Las Lineas Aéreas Regulares/No Regulares y la Aviacién General, que ya estan establecidas bajo este concepto, deberan
adecuar a la presente sus requerimientos toda vez que modifiquen su flota o varien el tipo de aeronave a utilizar 6 soliciten
Factibilidad Horaria.

ANEXO ALFA

NORMAS GENERALES PARA OPERACIONES EN
AERODROMOS NO UBICADOS DEBAJO DE AREAS DE CONTROL TERMINAL

Las operaciones se realizardn de conformidad con la Reglas Generales aplicables al Transito de Aer6dromo y las Reglas
de Vuelo Visual (VFR) aplicables al Transito VFR en aerédromos no controlados, ambas establecidas en las Regulaciones
Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), Parte 91.

ANEXO BRAVO

NORMAS GENERALES PARA OPERACIONES EN
AERODROMOS UBICADOS DEBAJO DE AREAS DE CONTROL TERMINAL

Las operaciones se realizaran de acuerdo a lo siguiente:

a) En aer6dromos no controlados: de conformidad con la Reglas Generales aplicables al Transito de Aerédromo y las
Reglas de Vuelo Visual (VFR) aplicables al Transito VFR en aer6dromos no controlados, ambas establecidas en las
Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), Parte 91.

b) En aer6dromos controlados: de conformidad con la Reglas Generales aplicables al Transito de Aerédromo y las
Reglas de Vuelo Visual (VFR) aplicables al Transito VFR en aerdédromos controlados, ambas establecidas en las Re-
gulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), Parte 91.

c) En el circuito de trénsito: a una altura méaxima de 1500 pies.

d) En aer6dromos no controlados ubicados dentro de una Zona de Control (CTR): el piloto deberéa solicitar autori-
zacion del Control de Transito Aéreo de jurisdiccion antes de abandonar la Zona de Transito de Aerédromo (ATZ).

e) De conformidad con las Normas Particulares: de cada aerédromo, cuando hayan sido establecidas.

ANEXO CHARLIE

NORMAS GENERALES PARA OPERACIONES EN
HELIPUERTOS NO UBICADOS DEBAJO DE AREAS DE CONTROL TERMINAL

Las operaciones aéreas se ajustaran a las partes pertinentes establecidas en el Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil
(RAAC), Parte 91, Publicaciones de Informacion Aeronautica y a las normas particulares cuando hayan sido determinadas.

ANEXO DELTA

NORMAS GENERALES PARA OPERACIONES EN
HELIPUERTOS UBICADOS DEBAJO DE AREAS DE CONTROL TERMINAL

Las operaciones aéreas se ajustaran a las partes pertinentes establecidas en las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil
(RAAC), Parte 91, Publicaciones de Informacion Aeronautica y a las normas particulares cuando hayan sido determinadas.
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ANEXO ECHO

NORMAS GENERALES PARA OPERACIONES EN
LUGARES APTOS NO UBICADOS DEBAJO DE AREAS DE CONTROL TERMINAL
Por similitud a un aer6dromo, las operaciones deberan realizarse de conformidad con las Reglas Generales aplicables al

Transito de Aerédromo y con las Reglas de Vuelo Visual (VFR) aplicables al Transito VFR en aer6dromos no controlados
(fuera de CTR), ambas establecidas en las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), Parte 91.

Cuando las operaciones se realicen con helicOpteros, éstas deberan ajustarse a las partes pertinentes establecidas en las
Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), Parte 91.

ANEXO FOXTROT

NORMAS GENERALES PARA OPERACIONES EN
LUGARES APTOS UBICADOS DEBAJO DE AREAS DE CONTROL TERMINAL
Por similitud a un aer6dromo, las operaciones deberan realizarse de conformidad con las Reglas Generales aplicables al

Transito de Aerédromo y con las Reglas de Vuelo Visual (VFR) aplicables al Transito VFR en aer6dromos no controlados
(fuera de CTR), ambas establecidas en las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), Parte 91.

Cuando las operaciones se realicen con helicdpteros, éstas deberan ajustarse a las partes pertinentes establecidas en las
Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), Parte 91.

PROTECCION DE PERSONAS Y BIENES

La proteccion de personas y bienes se ajustara a las partes pertinentes establecidas en las Regulaciones Argentinas de
Aviacion Civil (RAAC), Parte 91.
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NORMAS PARA SOLICITAR BASE DE OPERACIONES, AMARRE Y/O FACTIBILIDAD HORARIA EN AEROPUERTOS
DEL SNA 'Y OTROS ADMINISTRADOS POR EL ESTADO NACIONAL.

A partir de la publicacién de la presente, las empresas de Aviaciéon Comercial Regular y/o No Regular y Aviacion General
deberan cumplimentar los procedimientos que se especifican en Formulario correspondiente para solicitar Base de Opera-
ciones, Amarre y/o Factibilidad Horaria previo a la presentacion ante la Direccion Nacional de Transporte Aéreo Comercial
para lograr su certificacion.

En aquellos Aeropuertos que no estén constituida la autoridad “Administrador de Aeropuerto”, de los aeropuertos de SNA,
el Jefe de Aeropuerto (previa coordinacion con la Jefatura de Regioén) podra dar factibilidad para instalacion de Base de
Operaciones, Amarre y/o Factibilidad Horaria.

En aquellos aeropuertos que no forman parte del SNA, la Autoridad Aeronautica (Jefe de Aeropuerto) sera, con intervencion
la Jefatura de Region, la unica instancia responsable de autorizar la instalacion de Base de Operaciones, Amarre y/o Facti-
bilidad Horaria.

Las Lineas Aéreas Regulares/No Regulares y de la Aviacion General, que ya estan establecidas bajo este concepto, debe-
ran adecuar a la presente sus requerimientos toda vez que modifiquen su flota o varien el tipo de aeronave a utilizar 6 soli-
citen Factibilidad Horaria.

ANEXO ALFA

NORMAS GENERALES PARA OPERACIONES EN
AERODROMOS NO UBICADOS DEBAJO DE AREAS DE CONTROL TERMINAL

Las operaciones se realizardn de conformidad con la Reglas Generales aplicables al Transito de Aerédromo y las Reglas
de Vuelo Visual (VFR) aplicables al Transito VFR en aerédromos no controlados, ambas establecidas en las Regulaciones
Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), Parte 91, Subparte B. [Secciones 91.128, 91.114, 91.117 y 91.156] Son de aplica-
cion también las “Normas Operativas Generales”.

ANEXO BRAVO

NORMAS GENERALES PARA OPERACIONES EN
AERODROMOS UBICADOS DEBAJO DE AREAS DE CONTROL TERMINAL

Las operaciones se realizaran de acuerdo a lo siguiente:

a) En aerédromos no controlados: de conformidad con la Reglas Generales aplicables al Transito de Aerédromo y las
Reglas de Vuelo Visual (VFR) aplicables al Transito VFR en aerédromos no controlados, ambas establecidas en las
Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), Parte 91, Subparte B. [ Secciones 91.128, 91.114, 91.117 y
91.156 ]

b) En aerédromos controlados: de conformidad con la Reglas Generales aplicables al Transito de Aerédromo y las
Reglas de Vuelo Visual (VFR) aplicables al Transito VFR en aer6dromos controlados, ambas establecidas en las Re-
gulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), Parte 91, Subparte B. [Secciones 91.134, 91.114,91.117 y 91.156]

c) En el circuito de transito: a una altura maxima de 1500 pies.

d) En aerédromos no controlados ubicados dentro de Zona de Control (CTR): el piloto debera solicitar permiso de
transito al control de transito aéreo de jurisdiccidon antes de abandonar la Zona de Transito de Aerédromo (ATZ).

e) De conformidad con las Normas Particulares: de cada aerédromo, cuando hayan sido establecidas.

NOTA: Para efectuar vuelos por debajo del limite inferior del TMA BAIRES, éstos deberan planificarse y realizarse de conformidad con las
normas establecidas a tal fin en la AIP y con la “Carta para Vuelos VFR por debajo del TMA Baires”.

Son de aplicacion también las “Normas Operativas Generales”.

ANEXO CHARLIE

NORMAS GENERALES PARA OPERACIONES EN
HELIPUERTOS NO UBICADOS DEBAJO DE AREAS DE CONTROL TERMINAL

Las operaciones aéreas se ajustaran a las partes pertinentes establecidas en el Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil
(RAAC), Parte 91, Apéndice H. “Procedimientos Generales de Operaciones para Helicdpteros”, Publicaciones de Informa-
cion Aeronautica y a las normas particulares cuando hayan sido determinadas.
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Son de aplicacion también las “Normas Operativas Generales”.

Cuando deban realizarse vuelos sobre ciudades, pueblos, lugares habitados o sobre una reunién de personas al aire libre,
etc., los helicopteros deberan operar en CLASE DE PERFORMANCE 1 6 2.

ANEXO DELTA

NORMAS GENERALES PARA OPERACIONES EN
HELIPUERTOS UBICADOS DEBAJO DE AREAS DE CONTROL TERMINAL

Las operaciones aéreas se ajustaran a las partes pertinentes establecidas en las Regulaciones Argentinas de Aviacién Civil
(RAAC), Parte 91, Apéndice H. “Procedimientos Generales de Operaciones para Helicopteros”, Publicaciones de Informa-
cion Aerondutica y a las normas particulares cuando hayan sido determinadas.

Son de aplicacion también las “Normas Operativas Generales”.

Cuando deban realizarse vuelos sobre ciudades, pueblos, lugares habitados o sobre una reunién de personas al aire libre,
etc., los helicdpteros deberan operar en CLASE DE PERFORMANCE 1 6 2.

Circuito de Transito maximo 500 pies de altura.

NOTA: Para efectuar vuelos por debajo del limite inferior del TMA BAIRES, éstos deberan planificarse y realizarse de conformidad con las
normas establecidas a tal fin en la AIP y con la “Carta para Vuelos VFR por debajo del TMA Baires”. Para efectuar vuelos VFR con helicop-
teros monomotores sobre la Capital Federal y el Gran Buenos Aires, los pilotos deberan ajustarse a las normas establecidas a tal fin utili-
zando los Helicorredores publicados.

ANEXO ECHO

NORMAS GENERALES PARA OPERACIONES EN
LUGARES APTOS NO UBICADOS DEBAJO DE AREAS DE CONTROL TERMINAL

Por similitud a un aerédromo, las operaciones deberan realizarse de conformidad con las Reglas Generales aplicables al
Transito de Aerédromo y con las Reglas de Vuelo Visual (VFR) aplicables al Transito VFR en aerédromos no controlados
(fuera de CTR), ambas establecidas en las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), Parte 91, Subparte B. [ Sec-
ciones 91.128, 91.114, 91.117 y 91.156 ]. Cuando las operaciones se realicen con helicopteros, éstas deberan ajustarse a
las partes pertinentes establecidas en las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), Parte 91, Apéndice H.

Son de aplicacién también las “Normas Operativas Generales”.

Por las presentes normas y de acuerdo con el Art. 4 del Cédigo Aeronautico se dispensa a las aeronaves privadas que no
estan destinadas a servicios de transporte aéreo regular o las que realicen transporte exclusivamente postal de la obliga-
cion de operar solamente en aerédromos publicos o privados, pudiendo hacerlo en lugares denunciados y aceptados por la
Autoridad Aeronautica.

En todos los casos la utilizacién del lugar apto quedara sujeta a la previa autorizacién del propietario o responsable del
mismo.

Las operaciones seran bajo responsabilidad del piloto quien garantizara la seguridad de las mismas y la de terceros.
No estan permitidas las operaciones nocturnas en los lugares aptos.

ANEXO FOXTROT

NORMAS GENERALES PARA OPERACIONES EN
LUGARES APTOS UBICADOS DEBAJO DE AREAS DE CONTROL TERMINAL
Por similitud a un aerédromo, las operaciones deberan realizarse de conformidad con las Reglas Generales aplicables al
Transito de Aerédromo y con las Reglas de Vuelo Visual (VFR) aplicables al Transito VFR en aerédromos no controlados

(fuera de CTR), ambas establecidas en las Regulaciones Argentinas de Aviacién Civil (RAAC), Parte 91, Subparte B. [ Sec-
ciones 91.128, 91.114,91.117y 91.156 ]

Cuando las operaciones se realicen con helicopteros, éstas deberan ajustarse a las partes pertinentes establecidas en las
Regulaciones Argentinas de Aviacién Civil (RAAC), Parte 91, Apéndice H.

Son de aplicacién también las “Normas Operativas Generales”.

Por las presentes normas y de acuerdo con el Art. 4 del Codigo Aeronautico se dispensa a las aeronaves privadas que no
estan destinadas a servicios de transporte aéreo regular o las que realicen transporte exclusivamente postal de la obliga-
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cion de operar solamente en aerédromos publicos o privados, pudiendo hacerlo en lugares denunciados y aceptados por la
Autoridad Aeronautica.

En todos los casos la utilizacién del lugar apto quedara sujeta a la previa autorizacion del propietario o responsable del
mismo.

Las operaciones seran bajo responsabilidad del piloto quien garantizara la seguridad de las mismas y la de terceros.
No estan permitidas las operaciones nocturnas en los lugares aptos.
El circuito de transito se realizara como maximo a 1500 pies de altura.

PROTECCION DE PERSONAS Y BIENES

1. Operacién negligente o temeraria de aeronaves (Ref. RAAC 91.13)

1.1 Ninguna aeronave debera conducirse negligente o temerariamente de modo que ponga en peligro la vida o bienes
propios o ajenos.

NOTA: Algunos ejemplos de operaciones calificadas como negligentes o temerarias son las siguientes:

a) Los vuelos a baja altura sobre gjidos urbanos, agrupamiento de edificios, concentraciones de personas,
vehiculos, antenas, efc.

b) Los vuelos VFR realizados a menor distancia de las nubes que las prescriptas, o con visibilidad de vuelo
inferior a la establecida.

¢) Los vuelos realizados a demasiada proximidad de otras aeronaves u obstaculos.

d) En condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos (IMC) operar una aeronave sin ajustarse a las
reglas de vuelo por instrumentos (IFR), excepto el VFR especial.

e) Los vuelos IFR realizados dentro de espacios aéreos controlados si no se cuenta con un permiso de
transito aéreo o no se siguen las instrucciones del mismo.

f)  Los vuelos realizados dentro de espacios aéreos controlados, si no se cuenta con un permiso de transito
aéreo o0 no se siguen las instrucciones del mismo; o si la aeronave y el piloto no estan debidamente habi-
litados para operar en Espacio Aéreo Controlado.

g) Los vuelos realizados por debajo de la altitud de decisién (DA) o por debajo de la altitud minima de des-
censo (MDA) durante una aproximacién por instrumentos, si el piloto no se encuentra realmente con el
aerddromo a la vista y el aterrizaje asegurado.

h) En las aproximaciones visuales, por debajo de la altitud de decision el efectuar aproximacioén frustrada por
no guardar la separacion minima prescripta con los obstaculos.

i) El aterrizar o despegar de un aerédromo con condiciones meteoroldgicas inferiores a las establecidas o
fuera de normas para la operacion que se trate.

J) El operar fuera de aer6dromos habilitados o lugares aptos para la actividad aérea denunciados y acepta-
dos por la autoridad aeronautica.

2. Separacion con la superficie terrestre (Ref. RAAC 91.119)

21 Generalidades: Las aeronaves no volaran sobre aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habi-
tados, o sobre una reunién de personas al aire libre, a menos que sea imprescindible; excepto, cuando sea necesario para
despegar o aterrizar, o cuando se cuente con una autorizacion especial de la Autoridad Aeronautica competente. En este
caso, lo haran a una altura que permita en situacion de emergencia, efectuar un aterrizaje sin peligro para las personas o
bienes propios y ajenos.

2.2 Vuelo sobre zona montanosa: Cuando se vuele sobre zona montafiosa, ademas de mantener las alturas minimas,
no se volara a menos de 300 metros lateralmente de las laderas de las montafas.

2.3 En cualquier otra parte distinta de la especificada 2.2 precedente, a una altura menor de 500 pies sobre la tierra o
el agua.

2.4 Vuelo sobre areas sensibles al ruido: Los pilotos que operen con aeronaves de alas fijas o rotativas deberan:

2.4.1 Evitar las areas sensibles al ruido; o bien

2.4.2  Siello no fuera posible, mantener una separacién minima de 3000 pies sobre el obstaculo mas alto situado dentro
de un radio de 2 millas nauticas desde la aeronave, en la trayectoria prevista y planificada. Asimismo, durante las salidas o
arribos desde/hacia un aerédromo cercano a un area sensible al ruido, debera evitarse un prolongado vuelo a baja altitud.

243 Al efecto, se consideran “areas sensibles al ruido” a los parque, monumentos y reservas naturales especificados
en AIP Parte ENR 5.6 .
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2.5 Es responsabilidad del piloto cerciorarse que la operacion, en todo momento, guarde la separacion minima regla-
mentaria con los obstaculos y el terreno, para lo cual debera llevar a cabo las verificaciones que considere necesarias y/o
convenientes.

3. Lanzamiento de objetos o rociado (Ref. RAAC 91.15)

3.1 No se hara ningun lanzamiento ni rociado desde aeronaves en vuelo, que pueda constituir peligro o dafio para las
personas o bienes propios 0 ajenos. La operacion debera ajustarse a las condiciones prescriptas por la Autoridad Aeronau-
tica competente y contar con la autorizacion pertinente.

4. Descenso en paracaidas (Ref. RAAC 91.307 y RAAC 105)

Excepto en casos de emergencia, el descenso en paracaidas, debera contar con la autorizacién pertinente y ajustarse a las
condiciones prescriptas por la Autoridad Aeronautica competente.

4.1 Normas para el lanzamiento de paracaidistas

Normas Generales

Los responsables de los lanzamientos o los mismos paracaidistas seleccionaran el lugar de descenso verificando que el
mismo se encuentre apto para la llegada a superficie y evaluaran los riesgos potenciales en funcién de una operacién segu-
ra.

La responsabilidad emergente por dafos a terceros o cosas en superficie, seran asumidas, segun el caso, por el explotador
de la aeronave, por los paracaidistas involucrados, por las Instituciones a las que representan o por quienes hayan requeri-
do su participacion.

El piloto al mando de una aeronave afectada a lanzamiento de paracaidistas debera:
1°) Verificar la identidad, licencia y habilitaciones de los paracaidistas que participan en el lanzamiento.

2°) Coordinar el uso del espacio aéreo, con la Autoridad Aeronautica que tenga jurisdiccion en el espacio aéreo
sobre la zona de descenso, o aquella que esté afectada por el desplazamiento de paracaidistas.

NOTA: Las autorizaciones que otorga la Autoridad Aeronautica estan referidas aexclusivamente al uso del espacio aereo y
no al lugar de descenso.

Lanzamientos y descensos en aerédromos no controlados.

Sobre o hacia aerodromos no controlados::

En los aerédromos no controlados cuya Zona de Transito de Aerédromo (ATZ) no esta debajo de un Area Terminal (TMA) o
de una Zona de Control (CTR) se podran efectuar lanzamientos sin previo aviso entre la salida y la puesta de sol.

La altura de lanzamiento no estara limitada mientras no se interfieran las trayectorias de las aerovias préximas o espacios
aéreos controlados.

En el caso que resulte necesario ingresar a espacios aéreos controlados, el piloto al mando de la aeronave previamente
establecerd enlace radioeléctrico e indicara a las Dependencias de Control:

i ) La intencién de lanzar paracaidistas;

ii ) Lugar de lanzamiento y de descenso previsto;

i ) Altura requerida para el lanzamiento;

iv ) Hora prevista del lanzamiento; y

v ) Todo otro tipo de dato requerido por el control correspondiente para asegurar la operacion.

NOTA: Las Dependencias de Control podran limitar la altura de lanzamiento para asegurar la separacion con otros transitos
como asi tambien regular la hora de lanzamiento, de acuerdo con las necesidades derivadas de otros transitos en la zona.

Cuando se prevean lanzamientos nocturnos se procedera de idéntica manera a lo establecido en las RAAC Parte 105 —
Paracaidismo, Seccion 105.19, asegurando los enlaces radioeléctricos correspondientes.

En los aerédromos no controlados cuya Zona de Transito de Aerédromo (ATZ) esta debajo de un Area Terminal (TMA) o de
una Zona de Control (CTR) se podran efectuar lanzamientos de paracaidistas, entre la salida y la puesta del sol mientras no
se ingrese a las areas o zonas controladas.

Las Dependencias de Control de Transito Aéreo trataran a la aeronave afectada a los lanzamientos como a un transito mas,
liberando la zona de transito sobre el sector de descenso.

En este caso sera responsabilidad del piloto de la aeronave, asegurar la separacién con otros transitos, como durante la
trayectoria de descenso.
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Lanzamiento y descenso en aerédromos controlados

Los lanzamientos y descensos en aerédromos controlados se realizaran previa coordinacién y enlace con la autoridad ae-
rondutica de jurisdiccion por parte del piloto al mando de la aeronave y el responsable de la actividad de paracaidismo (po-
seedor como minimo del Certificado de Competencia de paracaidista, vigente) indicandose:

1°) La intencién de lanzar paracaidistas.

2°) Lugar de lanzamiento y de descenso previsto.

3°) Altura requerida para el lanzamiento.

4°) Hora prevista del lanzamiento.

5°) y todo otro dato requerido por el control correspondiente para asegurar la operacion.

El lanzamiento de paracaidistas en aerédromos controlados sera efectuado por pilotos que cumplan los requisitos exigidos
en ENR 1.2 Reglas de vuelo visual, excepto los que se realicen en ATZ fuera de CTR.

Lanzamientos y descensos fuera de los aerddromos

Los lanzamientos y descensos fuera de los aerédromos, Ferias, Autédromos, Parques Industriales, Estadios, etc. Y cuando
los mismos estén ubicados en las CTR's y Zonas Restringidas, requeriran una autorizacion expresa de la Jefatura de Aero-
dromo desde donde se efectuara el Control del Transito Aéreo.

La autorizacion expresada en el parrafo anteriot debera ser solicitada a la Direccion Regional correspondiente con una
antelacion minima de cinco (5) dias habiles.

Varios

Para toda operacién que constituya una variacién a lo estipulado en la presente Norma o modifique lo reglamentado se
debera gestionar autorizacion ante la Region Aérea correspondiente con una antelacién minima de quince (15) dias.

5. Remolque de objetos (Ref. RAAC 91.309 y 91.311)

5.1 Ninguna persona puede operar una aeronave civil remolcando a un planeador, a menos que cumpla con los requi-
sitos establecidos en las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), Parte 91, Seccién 91.309.

5.2 Ningun piloto de avion civil puede remolcar cualquier objeto con ese avion (distintos a aquellos mencionados en el
parrafo 5.1) excepto que esté de acuerdo con los términos del Certificado de Permiso emitido por la Autoridad Aeronautica
competente.

6. Normas para la operacién de aeréstatos (Ref. RAAC Parte 91 — Apéndice J)
6.1 Generalidades

6.1.1 La operacion de aerodstatos sera efectuada por los respectivos propietarios o Explotadores de conformidad con las
normas que sean aplicables y las que aqui se establecen, a los fines del cumplimiento por las dependencias ATS de la
informacién sobre peligros de abordaje que puedan existir para las aeronaves que operen en vuelos controlados y/o IFR.

6.2 Condiciones meteorologicas

6.2.1 Todos los vuelos de aerdstatos se deberan realizar en condiciones meteoroldgicas superiores a las minimas para
vuelos VFR, manteniendo referencia visual constante con la superficie terrestre y en horario diurno exclusivamente.

6.3 Informacién a cursar

6.3.1 Los responsables de la operacion de aerdstatos deberan informar a las autoridades aeronauticas apropiadas lo
siguiente:

1) Fecha, hora de iniciacion prevista, tiempo de duracién del vuelo y hora limite prefijada para la finalizacion del
mismo.

2) Identificacion del aerdstato, color, dimensiones y otras caracteristicas que se considere apropiado.

3) Lugar desde el que se efectuara el despegue, trayectoria probable, altura maxima a alcanzar y sitio en que
estima efectuar el descenso.

6.4 Vuelo en espacio aéreo controlado y en ATZ

6.4.1 Para iniciar un vuelo dentro de espacio aéreo controlado y en zona de transito de aerédromo (ATZ), el interesado
debera obtener una autorizacion de la autoridad aeronautica de jurisdiccion, a cuyo efecto debera cursar la correspondiente
solicitud en la que consignara los datos del parrafo precedente con suficiente anticipacion a la hora prevista para el ascen-
SO.

6.4.2 Los vuelos dentro de espacio aéreo controlado y en zona de transito de aerédromo se realizaran de acuerdo al
permiso que en cada caso otorgue la autoridad aeronautica (Dependencia ATS o Jefatura de Aerédromo), para salir de los
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mismos y se podra denegar esa autorizacion toda vez que de acuerdo a las condiciones de transito previstas y al despla-
zamiento probable del aeréstato, se puedan afectar las trayectorias de aproximacion final para el aterrizaje y/o las zonas de
transito de aerédromo.

6.4.3 Durante las operaciones dentro de espacios aéreos controlados o zonas de transito de aerédromo, la tripulacion
del aerdstato debera mantener enlace radioeléctrico en ambos sentidos con las dependencias ATS de jurisdiccion a la que
debera mantener informada del espacio aéreo afectado, desplazamiento del aeréstato y toda otra informacion que le sea
requerida o que considere necesario suministrar para mayor seguridad del transito aéreo.

6.5 Prohibicién de ingreso a un Espacio Aéreo Controlado o a una Zona de Transito de Aerédromo sin autorizaciéon

6.5.1 Si durante la realizacion de un vuelo el aeréstato sigue una trayectoria tal que haga evidente que ingresara a un
espacio aéreo controlado o a una zona de transito de aerédromo, no contando con la autorizacidn mencionada en seccion
6.4, la tripulacion del mismo debera adoptar todas las providencias a su alcance para evitar ese ingreso, incluyendo la reali-
zacion de un aterrizaje si fuera necesario.

6.5.2  En el caso del parrafo anterior, si se dispone de equipo de comunicaciones en ambos sentidos, la tripulacién pro-
curara establecer enlace con la dependencia de jurisdiccion a la que informara de la situacion y del progreso de la maniobra
evasiva indicada, excepto que exista seguridad que esa maniobra se completara fuera de los limites del espacio involucra-
do.

6.6 Equipamiento minimo de los aerdstatos (tipo globo libre)

1 - Instrumental:
e Un (1) altimetro aneroide de precision.
e Un (1) variometro.

e Un (1) indicador de temperatura del aire del recinto con un error que no exceda de + 1° C. y arcos en codigo
de colores.

e Un (1) indicador de temperatura del aire exterior con un error que no exceda de + 1° C.
e Una (1) brajula.

e Un (1) cronémetro.

2 - Equipo radioeléctrico:

e Un (1) receptor-transmisor COM VHF RTF (muy alta frecuencia en radiotelefonia)

3 - Equipo personal:
e (*) Ropa de dificil ignicion-combustion.
e (*) Guantes protectores antitérmicos e ignifugos.
e Anteojos anti-encandilamiento.

e Casco protector.

4 - Elementos varios de a bordo:
e Herramientas de emergencia apropiadas al tipo de aerdstato
e Elementos para reencendido:

a) Un (1) encendedor electrénico tipo chispero de bayoneta no menor de 10 centimetros, anclado con
agarraderas de suelta rapida y cordén de seguridad.

b) Un (1) minimo de dos (2) cajas de fésforos de seguridad, ubicadas en diferentes partes de facil acceso
de la vestimenta.

e Carta CAA. 1:1.000.000 o CAAT 1: 500.000.

e Documentacion del aeréstato.

e (Cadigo de seriales.

e Equipo de supervivencia apropiado al tipo de vuelo.

e Extintor de incendio no menor de dos (2) kgs. de peso, de base no corrosiva y apto para ser ope-
rado a muy bajas temperaturas del aire ambiente.

e Soga de amarre y anclaje adecuada al tipo de operacién y aeronave.
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(*) Unicamente para globos de aire caliente.

7. Globos libres no tripulados (Ref. RAAC Parte 91 — Apéndice J)

Los globos libres no tripulados deben utilizarse de modo que se reduzca al minimo el peligro a las personas bienes u otras
aeronaves, y de conformidad con lo determinado a continuacion:

7.1 Clasificacion de los globos libres no tripulados

711 Los globos libres no tripulados se clasifican como sigue:

a) ligero: globo libre no tripulado que lleva una carga util de uno o mas bultos de una masa combinada de me-
nos de 4 kg., salvo que se considere "pesado” de conformidad con el inciso c) apartados 2), 3) 6 4) que si-
guen; o.

b) mediano: globo libre no tripulado que lleva una carga util de dos o mas bultos de una masa combinada de 4
kg., o mas, pero inferior a 6 kg., salvo que se considere "pesado" de conformidad con el inciso c) apartados
2),3) 6 4) que siguen; o

c) pesado: globo libre no tripulado que lleva una carga util que:
1) tiene una masa combinada de 6 kg. o mas; o
2) incluye un bulto de 3 kg. o mas, o
3) incluye un bulto de 2 kg. o mas de una densidad de mas de 13 gramos por cm? o

4) utiliza una cuerda u otro elemento para suspender la carga util que requiere una fuerza de impacto de 230
newtons o mas para separar la carga util suspendida del globo.

NOTA : La densidad a que se hace referencia en el inciso c), apartado 3) se determina dividiendo la masa total, en gramos, del bulto de
carga util por el area, expresada en centimetros cuadrados, de su superficie mas pequefia.

7.2 Reglas generales de utilizacion

7.21 Ningun globo libre no tripulado se utilizara sin autorizacién de la dependencia de los servicios de transito aéreo de
jurisdiccion; autorizacién que se gestionara dentro del término especificado en el nUmero 7.5 siguiente.

7.2.2  Ningun globo libre no tripulado, que no sea un globo ligero utilizado exclusivamente para fines meteorolégicos y
operado del modo prescrito por la autoridad aeronautica competente, se utilizara encima del territorio de otro Estado sin la
autorizacion apropiada de dicho Estado.

7.2.3  La autorizacion a que se refiere el parrafo anterior debera obtenerse previo al lanzamiento y respetando el término
especificado en el numero 7.5 siguiente, siempre que existieran probabilidades razonables, al proyectarse la operacion, de
que el globo pueda derivar hacia el espacio aéreo del territorio de otro Estado. Dicha autorizacion puede obtenerse para
una serie de vuelos de globos o para un tipo determinado de vuelos repetidos, por ejemplo, vuelos de globos de investiga-
cion atmosférica.

7.2.4  Los globos libres no tripulados se utilizaran de conformidad con las condiciones aqui establecidas y las del Estado
o los Estados sobre los que puedan pasar.

7.2.5 No se utilizara un globo libre no tripulado de modo que el impacto del mismo, o de cualquiera de sus partes, com-
prendida su carga util, con la superficie de la tierra, provoque peligro a las personas o los bienes no vinculados a la opera-
cion.

7.2.6  No se podra utilizar un globo libre no tripulado sobre alta mar sin coordinacién previa con la autoridad ATS de
jurisdiccion.

7.3 Limitaciones de utilizacién y requisitos en materia de equipo

7.3.1 No se debera utilizar un globo libre no tripulado ligero (para fines no meteoroldgicos), mediano o pesado sin autori-
zacion de la autoridad ATS de jurisdiccidn, a un nivel o a través de un nivel inferior a la altitud de presion de 18.000 m
(60.000 pies), en el que:

a) haya mas de cuatro octavos de nubes u oscurecimiento; o
b) la visibilidad horizontal sea inferior a 8 km.

7.3.2  Los globos libre no tripulados ligeros (para fines no meteorolégicos), medianos o pesados, no deberan ser lanza-
dos de modo que vuelen a menos de 300 m (1.000 pies) por encima de zonas urbanas densas, poblaciones o caserios, 0
personas reunidas al aire libre que no estén vinculadas con la operacion.

7.3.3  No debera utilizarse un globo libre no tripulado pesado, a menos que:

a) esté equipado con un minimo de dos dispositivos o sistemas para interrumpir el vuelo de la carga util, auto-
maticos o accionados por control remoto, que funcionen independientemente el uno del otro;
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b) tratandose de globos de polietileno, de presion nula, se utilicen por lo menos dos métodos, sistemas, disposi-
tivos o combinaciones de los mismos, que funcionen independientemente los unos de los otros para interrum-
pir el vuelo de la envoltura del globo;

NOTA: Los globos de superpresion no necesitan estos dispositivos, ya que ascienden rapidamente después de haber lanzado la carga util
y explotan sin necesidad de un dispositivo o sistema para perforar la envoltura del globo. En este contexto, debe entenderse que un globo
a superpresioén es una envoltura simple, no extensible, capaz de soportar una diferencia de presién mas alta al interior que al exterior. Este
globo se infla de modo que la presion del gas, menor durante la noche, también pueda extender totalmente la envoltura. Un globo a super-
presion de este tipo se mantendra esencialmente a un nivel constante hasta que se difunda demasiado gas al exterior.

c) la envoltura del globo esté equipada con uno o varios dispositivos que reflejen las sefiales de radar, o con
materiales reflectantes que produzcan un eco en el equipo radar de superficie que funciona en la gama de
frecuencias de 200 MHz a 2700 MHz, y/o el globo esté equipado con dispositivos que permitan su seguimien-
to continuo por el operador mas alla del radar instalado en tierra.

7.3.4 No se utilizaran globos libres no tripulados pesados en las condiciones siguientes:

a) en areas donde se utiliza equipo SSR basado en tierra, a menos que dichos globos estén dotados de un
transpondedor de radar secundario de vigilancia, con capacidad para notificar altitud de presion, que funcione
continuamente en un coédigo asignado, o que, cuando sea necesario, la estacion de seguimiento pueda poner
en funcionamiento; o

b) en areas donde se utiliza equipo ADS-B basado en tierra, a menos que dichos globos estén dotados de un
transmisor ADS-B, con capacidad para notificar altitud de presion, que funcione continuamente o que, cuando
sea necesario, la estacion de seguimiento pueda poner en funcionamiento.

7.3.5  Los globos libres no tripulados equipados con una antena de arrastre que exija una fuerza mayor de 230 newton
para quebrarse en cualquier punto, no podra utilizarse a menos que la antena tenga gallardetes o banderines de color colo-
cados a intervalos no mayores de 15 m.

7.3.6  No se utilizaran globos libres no tripulados pesados a una altitud de presion inferior a 18.000 m (60.000 pies) entre
la puesta y la salida del sol o cualquier otro periodo entre la puesta y la salida del sol (rectificado segun la altitud de opera-
cion) que estipule la autoridad ATS de jurisdiccion, a menos que el globo, sus accesorios y carga util, sin perjuicio de que
puedan separarse durante el vuelo, estén iluminados.

7.3.7 Un globo libre no tripulado pesado que esté equipado con un dispositivo de suspension (que no sea un paracaidas
abierto de colores sumamente visibles) y de una longitud mayor de 15 m, no podra utilizarse entre la salida y la puesta del
sol a una altitud de presién inferior a 18.000 m (60.000 pies), a menos que el dispositivo de suspension ostente colores en
bandas alternadas sumamente visibles o lleve gallardetes de colores.

7.4 Interrupcion del vuelo

7.4.1 El explotador de un globo libre no tripulado pesado pondra en funcionamiento los dispositivos apropiados para
interrumpir el vuelo estipulados en incisos a) y b) anteriores:

a) cuando se sepa que las condiciones meteoroldgicas no, satisfacen a las minimas estipuladas en el nimero 7.3;

b) en caso de que un desperfecto o cualquier otra razén haga que la operacion resulte peligrosa para el transito
aéreo o las personas o bienes que se encuentran en la superficie; o

c) antes de entrar sin autorizacién en el espacio aéreo de otro Estado.

7.5 Notificacion de vuelo - Notificacion previa al vuelo

7.5.1 Se efectuara la notificacion previa al vuelo previsto de un globo libre no tripulado ligero (para fines no meteorologi-
cos), mediano o pesado, a la dependencia de los servicios de transito aéreo de jurisdiccion con una antelacion minima de
siete dias a la fecha prevista para el vuelo.

7.5.2 La notificacion del vuelo previsto a la dependencia ATS de jurisdiccion, contendra los elementos de informacion
siguientes:

a) identificacion del vuelo del globo o clave del proyecto;

b) clasificacion y descripcion del globo;

c) codigo SSR direccion de aeronave (para vuelos previstos en areas donde se utiliza ADS-B) o frecuencia
NDB, segun corresponda;

d) nombre y numero de teléfono del operador;

e) lugar del lanzamiento;

f) hora prevista del lanzamiento (u hora de comienzo y conclusién de lanzamientos multiples);

g) numero de globos que se lanzaran e intervalo previsto entre cada lanzamiento (en caso de lanzamientos
multiples);

h) direccién de ascenso prevista;
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i) nivel o niveles de crucero (altitud de presion);

j) tiempo que se calcula transcurrird hasta pasar por la altitud de presion de 18.000 m (60.000 pies), o llegar
al nivel de crucero si éste es de 18.000 m, o menor, y punto en el que se prevé que se alcanzara;

NOTA: Si la operacién consiste en lanzamientos continuos, se indicaran las horas previstas para alcanzar el nivel correspondiente, el
primero y el dltimo de la serie (por ejemplo: 122136Z - 130330Z).

k) La fecha y hora de terminacion del vuelo y la ubicacion prevista de la zona de impacto de recuperacion.
En el caso de globos que llevan a cabo vuelos de larga duracion, como resultado del cual no pueden pre-
verse con exactitud la fecha y hora de terminacién del vuelo, se utilizara la expresion: "larga duracion”.

NOTA: En caso de haber mas de un lugar de impacto o recuperacion, cada uno de ellos debera detallarse junto con la correspondiente
hora prevista para el impacto. Si se trata de una serie de impactos continuos, se indicaran las horas previstas para el primero y el dltimo de
la serie (por ejemplo: 070330Z 0723002Z).

7.5.3 Toda modificacion en la informacion previa al lanzamiento notificada de conformidad con 7.5, sera comunicada a la
dependencia de los servicios de transito aéreo de jurisdiccion, por lo menos 6 horas antes de la hora prevista para el lan-
zamiento o, en el caso de investigaciones de perturbaciones solares o césmicas en los que la premura del tiempo es vital,
por lo menos 30 minutos antes de la hora prevista para el comienzo de la operacion.

7.6 Notificacion del lanzamiento

7.6.1 Inmediatamente después de que se haya lanzado un globo libre no tripulado ligero (para fines no meteoroldgicos),
mediano o pesado, el operador notificara a la dependencia de los servicios de transito aéreo de jurisdiccion, lo siguiente:

a) identificacion del vuelo del globo;
b) lugar del lanzamiento;
c) hora efectiva del lanzamiento;
d) hora prevista a la que se pasara la altitud de presién de 18.000 m (60.000 pies) o la hora prevista a la que se
alcanzara el nivel de crucero si éste es inferior a 18.000 m (60.000 pies) y el punto en el que se alcanzara; y.
e) t7oga modificacion en la informacion notificada previamente de conformidad con los incisos g) y h) del nimero
7.7 Notificacién de anulacion

771 El operador notificara a la dependencia de los servicios de transito aéreo de jurisdiccion apenas sepa que el vuelo
previsto de un globo libre no tripulado ligero (para fines no meteorolégicos), mediano o pesado, que se hubiera notificado
previamente de conformidad con 7.5, ha sido anulado.

7.8 Consignacién de la posicién e Informes

7.8.1 El operador de un globo libre no tripulado pesado que se halle a una altitud no superior a 18.000 m (60.000 pies),
seguira la trayectoria de vuelo y enviara informes sobre la posicion del mismo a las dependencias de los servicios de transi-
to aéreo de jurisdiccion. A menos que éstas soliciten informes sobre la posiciéon del globo a intervalos mas frecuentes, el
operador consignara la posiciéon cada dos horas.

7.8.2 El operador de un globo libre no tripulado pesado que esté desplazandose por encima de una altitud de presién de
18.000 m (60.000 pies) debera verificar la progresion del vuelo del globo y enviar los informes sobre la posiciéon del mismo a
las dependencias de los servicios de transito aéreo de jurisdiccion. A menos que éstas soliciten informes sobre la posicidon
del globo a intervalos mas frecuentes, el operador consignara la posicion cada 24 horas.

7.8.3  Sino se puede consignar la posicién de conformidad con los parrafos anteriores, el operador notificara inmediata-
mente a la dependencia de los servicios de transito aéreo de jurisdiccion. Esta notificacion debera incluir el ultimo registro
de posicion. La dependencia de los servicios de transito aéreo de jurisdiccion debera ser notificada inmediatamente cuando
se restablezca el seguimiento del globo.

7.8.4  Una hora antes del comienzo del descenso proyectado de un globo libre no tripulado pesado, el operador enviara a
la dependencia de los servicios de transito aéreo de jurisdiccidn la siguiente informacion referente al globo:

a) posicion geografica en que se encuentre en ese momento;
b) nivel al que se encuentra en ese momento (altitud de presion);
c) hora prevista de penetracion en la capa correspondiente a la altitud de presion de 18.000 m (60.000

pies), si fuera el caso;
d) hora y punto de impacto en tierra previstos.

7.8.5  El operador de un globo libre no tripulado ligero (para fines no meteoroldgicos), mediano o pesado, notificara a la
dependencia de los servicios de transito aéreo de jurisdiccion el momento en que la operacién ha concluido.
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7.9 Definicién:

Altitud de presién: Expresion de la presion atmosférica mediante la altitud que corresponde a esa presion en la atmoésfera
tipo.

8. Vuelo acrobatico (Ref. RAAC 91.303)

8.1 Ninguna persona podra utilizar una aeronave para realizar vuelos acrobaticos que constituyan peligro para el
transito aéreo, o para las personas o bienes propios y ajenos.

8.2 Prevencion de dafios: Ninguna persona podra utilizar una aeronave para realizar vuelos acrobaticos sobre aglome-
raciones de edificios, en ciudades, pueblos o lugares habitados o sobre reuniones de personas al aire libre, a menos que se
obtenga el correspondiente permiso de la Autoridad Aeronautica competente.

8.3 Otras limitaciones: Sin autorizacion especial, no pueden efectuarse vuelos acrobaticos:
1°) A menos de 2000 pies sobre el obstaculo mas elevado situado en la superficie terrestre.
2°) En condiciones meteorolégicas que no sean absolutamente visuales (VMC).
3°) Dentro de espacios aéreos controlados.

8.4 Para el propésito de esta Seccion, un vuelo acrobatico significa toda maniobra intencional que involucre un cambio
abrupto en la actitud de la aeronave, una actitud o aceleracion anormales de la misma, no necesarias para un vuelo normal.

9. Transporte de Material Peligroso, Explosivo o Radioactivo (Ref. RAAC 91.20)

9.1 El transporte de material peligroso, explosivo o radioactivo se podra efectuar tnicamente, luego de haber dado
estricto cumplimiento a las disposiciones contenidas en las leyes vigentes que regulan la materia. Asimismo, se debera
contar con la autorizacion de la Autoridad Aeronautica competente y adoptar las medidas tendientes a asegurar que la
operacion, en todos sus aspectos, no provoque dafios a la vida o bienes propios y ajenos.

NOTA: Cédigo Aeronautico - Art. 9 - Derivado y ampliado - Ley 20.429 - Dec. 4693

10. Restricciones al Vuelo y dreas prohibidas (Ref. RAAC 91.133)

101 Generalidades: Ninguna aeronave volara sobre areas en que existan restricciones de vuelo, cuyos detalles se
hayan publicado debidamente, a no ser que se ajuste a las condiciones de la restriccion o que tenga permiso de la Autori-
dad Aeronautica competente.

10.2 Las restricciones impuestas podran referirse a limitaciones de alturas de sobrevuelo o de horas de operacion, etc.
en cuyo caso se definiran como zonas restringidas, o podra prohibirse completamente el sobrevuelo constituyendo zonas
prohibidas.

10.3 Reservaciones de espacio aéreo: Podra reservarse temporalmente espacio aéreo fijo o variable para operaciones
militares o civiles. Los arreglos para reservar estos espacios aéreos, se efectuaran coordinandolos entre el usuario y la
Autoridad Aeronautica competente. Dicha coordinacién debe efectuarse con 7 dias de anticipaciéon como minimo, a efectos
de proporcionar informacion de vuelo y despachar NOTAM a todos los interesados.

104 Procedimiento general de sobrevuelo de instalaciones militares: No se podra sobrevolar instalaciones militares
permanentes o transitorias, excepto cuando se vuele sin referencia visual con el terreno.

10.5 El parrafo 10.4 constituye una restriccién general que se debe tener en cuenta, cuando no se hayan publicado o
difundido restricciones particulares en cuyo caso deberan aplicarse las ultimas. Ejemplo de instalaciones militares son:
cuarteles, acantonamientos, fuerzas estacionadas o en movimiento, aerédromos, bases aéreas y navales, institutos milita-
res, fabricas y depésitos de armas y explosivos, buques de guerra, etc.

10.6 Procedimiento general de sobrevuelo de instalaciones criticas: No se podra volar directamente sobre destilerias,
depdsitos de inflamables, usinas, instalaciones de elaboracién o manipuleo de materiales radiactivos, excepto cuando la
altura de la aeronave permita en caso de emergencia efectuar el aterrizaje sin peligro para dichas instalaciones.

11. Separacién entre aeronaves (Ref. RAAC 91.111 y 91.117)
11.1 Ninguna aeronave volara tan cerca de otra de modo que pueda ocasionar peligro de colision.
11.2 La distancia entre aeronaves no debe ser inferior a 150 metros a excepcion de tratarse de vuelos en formacion.

11.3 Vuelos en formacién: Las aeronaves no volaran en formaciéon a menos que se haya convenido previamente entre
los participantes. El acuerdo se registrara por escrito, lo firmaran los participantes y lo entregaran a la Autoridad Aeronauti-
ca competente o en su defecto al tercero responsable ajeno al ejercicio que se intenta realizar. En los vuelos en formacion
no podran transportarse pasajeros sujetos de contrato de transporte aéreo de cualquier naturaleza que sea. Los vuelos en
formacion que se realicen en el espacio aéreo controlado, lo haran de conformidad con las condiciones prescriptas por la
autoridad ATS competente y estaran sujetos a las condiciones siguientes:

a) la formacién opera como Unica aeronave por lo que respecta a la navegacion y la notificacion de posicion;
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b) la separacién entre las aeronaves que participan en el vuelo sera responsabilidad de los comandantes de las
aeronaves participantes e incluira periodos de transicion cuando las aeronaves estén maniobrando para al-
canzar su propia separacion dentro de la formacion y durante las maniobras para iniciar y romper dicha for-
macion; y

c) cada aeronave se mantendra a una distancia de no mas de 1000 metros lateralmente y longitudinalmente, y a
100 pies verticalmente con respecto a la aeronave guia.

11.4 Limitacidn: Sin autorizacidon especial no se permiten vuelos en formaciéon sobre areas pobladas, en condiciones
meteoroldgicas instrumentales, en vuelo nocturno, ni dentro de espacios aéreos controlados.

11.5 La separacion entre aeronaves que componen la formacién se ajustara a lo siguiente:
1°) Sera responsabilidad de los pilotos mantener la separacién entre aeronaves que componen la formacion.

2°) No se proseguira el vuelo en formacion cuando el empeoramiento de las condiciones meteorolégicas no per-
mita realizar la operacién en VFR, excepto que la formacion pueda proseguir la operacion sujeta al IFR, de-
biendo un responsable entre los pilotos de la formacién, cumplir con los procedimientos y requisitos de las re-
glas IFR.

3°) Por aplicacion del inciso 1°) precedente, la dependencia que suministre servicios de transito aéreo a la for-
macion en operacion IFR, considerara ésta como una sola unidad.

4°) Cuando se vaya a operar en formacion sujeto al IFR, los pilotos y las aeronaves deben estar habilitados para
volar de acuerdo a dichas reglas.

5°) Las aeronaves que componen la formacion en vuelo IFR, deben mantener comunicacién permanente entre
si, en una frecuencia diferente a la utilizada por los servicios de transito aéreo.

11.6 Limitacién de la velocidad horizontal: Ninguna aeronave por debajo de FL 100 debera superar 250 KT de velocidad
indicada, a menos que sea autorizado de otra manera por la correspondiente dependencia de los servicios de transito aéreo
o cuente con una autorizacidn especial de la Autoridad Aeronautica competente.

11.6.1 Dentro de Zonas de Control, de Zonas de Transito de Aerédromo o de aquellos espacios aéreos que la Autoridad
Aeronautica competente haya definido como de alta densidad de transito y publicado en la documentacion de informacion
aeronautica, las aeronaves deberan volar a velocidad reducida compatible con sus limitaciones de seguridad de operacion,
excepto que se reciba de la correspondiente dependencia del servicio de transito aéreo instrucciones para acelerar el mo-
vimiento del transito.

11.6.2 Velocidad en circuito de transito: Cuando operen en el circuito de transito las aeronaves deberan hacerlo a veloci-
dad reducida, excepto que para alguna aeronave en particular, se impartan instrucciones para acelerar el transito. Asimis-
mo, la velocidad maxima prevista para los reactores cuando operen en el circuito de transito de aerédromo, es de 250 KT,
las demas aeronaves no debieran exceder los 150 KT.

11.7 Limitacidon de la velocidad vertical: La velocidad vertical de la aeronave durante el descenso, por debajo de los
1000 pies de altura sobre el terreno, no sera superior a 500 pies por minuto.

11.8 Mantenimiento de los niveles de crucero: A efectos de asegurar la separacion vertical entre aeronaves, los pilotos
deberan seleccionar de la columna pertinente de la "Tabla de Niveles de Crucero” el nivel o los niveles apropiados a la
operacion proyectada.

NOTA: Para los vuelos en ruta deberan utilizarse niveles de vuelo.

11.9 Prioridad en la utilizaciéon de niveles de crucero: En general, una aeronave que vuele a un nivel de crucero tendra
normalmente prioridad sobre otra aeronave que desee ese nivel. Cuando dos o mas aeronaves vuelen al mismo nivel de
crucero, y sea necesario recurrir a la separacion vertical, la que vaya adelante sera normalmente la que tendra prioridad
para conservar el nivel de crucero.

NOTA: Las instrucciones incluidas en los permisos IFR otorgados a las aeronaves que vuelen dentro de espacios aéreos controlados
también se rigen por esta norma.

12. Derecho de paso (Ref. RAAC 91.113)

12.1 Vigilancia visual: Debera mantenerse vigilancia visual constante desde las aeronaves en vuelo, o que operen en el
area de movimiento de un aerédromo, a fin de prevenir riesgo de colision.

12.2 La aeronave que tenga el derecho de paso mantendra su rumbo y velocidad, pero ninguna de estas reglas eximira
al piloto al mando de ella de la obligacién de proceder en la forma mas eficaz para evitar una colision, lo que incluye llevar a
cabo las maniobras anticolisién necesarias basandose en los avisos de resolucion proporcionados por el equipo ACAS. La
aeronave que por las reglas siguientes esté obligada a mantenerse fuera de la trayectoria de otra, evitara pasar por encima,
por debajo o por delante de ella, a menos que lo haga a suficiente distancia y que tenga en cuenta el efecto de la estela
turbulenta de la aeronave.

12.3 Aproximacion de frente: Cuando dos aeronaves se aproximen de frente o casi de frente, y haya peligro de colision,
ambas aeronaves alteraran su rumbo hacia su derecha, dejando entre ambas por lo menos 150 metros.
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124 Convergencia: Cuando dos aeronaves converjan a un nivel aproximadamente igual, la que tenga a la otra a su
derecha cedera el paso, con las siguientes excepciones:

1. Los aerodinos propulsados mecanicamente, cederan el paso a los dirigibles, planeadores, aerodeslizadores y
globos.

Los dirigibles cederan el paso a los planeadores, aerodeslizadores y globos.
Los planeadores cederan el paso a los aerodeslizadores y globos.

Los aerodeslizadores cederan el paso a los globos.

o & 0oDn

Asimismo, las aeronaves propulsadas mecanicamente cederan el paso a las que vayan remolcando a otras o
a algun objeto.

12.5 Alcance: Toda aeronave que sea alcanzada por otra tendra el derecho de paso y la aeronave que la alcance, ya
sea ascendiendo, descendiendo o en vuelo horizontal, se mantendra fuera de la trayectoria de la primera, cambiando su
rumbo hacia la derecha. Ningun cambio subsiguiente en la posicidn relativa de ambas aeronaves eximira de esta obliga-
cion a la aeronave que esté alcanzando a la otra, hasta que la haya pasado y dejado atras por completo.

12.5.1 Se denomina aeronave que alcanza la que se aproxima a otra por detras, siguiendo una linea que forme un éngulo
menor de 70° con el plano de simetria de la que va adelante, es decir, que esta en tal posicidn con respecto a la otra aero-
nave que de noche, no podria ver ninguna de sus luces delanteras de navegacion.

12.5.2 Algunos casos de alcance, tal como se describen en esta Seccion, podrian interpretarse ademas como convergen-
cia; en estos casos se aplicara con prioridad la regla correspondiente a alcance.

13. Entrenamiento (Ref. RAAC 91.109)

13.1 Practica de navegacioén por instrumentos: No se volara una aeronave en condiciones simuladas de vuelo de nave-
gacion por instrumentos, a menos que:

1. La aeronave esté provista de doble comando en completo funcionamiento, y existan condiciones meteorolégicas
de vuelo visual y la operacion se desarrolle sujeta al VFR.

2. Un piloto competente ocupe un puesto de mando para actuar como piloto de seguridad respecto a la persona
que vuele por instrumentos en condiciones simuladas. El piloto de seguridad tendra suficiente visibilidad tanto
hacia adelante como hacia los costados de la aeronave o un observador competente que esté en comunicacion
con el piloto de seguridad ocupara un puesto en la aeronave desde el cual su campo visual complemente en
forma adecuada el del piloto de seguridad.

3. Para simular vuelos por instrumentos, dentro y fuera de espacios aéreos controlados, las condiciones meteorolo-
gicas deben ser superiores a las minimas prescriptas para el vuelo VFR, para compensar la visibilidad reducida
del piloto de seguridad o el mayor tiempo que requerira el piloto que lleva los mandos, para orientarse después
de haber dedicado toda su atencién a los instrumentos de vuelo.

13.2 Practica de procedimientos IFR: Las practicas de los procedimientos IFR, tendientes a adquirir y mantener dominio
de la técnica para el cumplimiento de las reglas de vuelo por instrumentos y sus procedimientos de aplicacion, se realizaran
en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual; excepto cuando se refieran al procedimiento de practicas reales de aproxi-
macion IFR podran hacerse en condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos.

13.3 Condiciones de las practicas de procedimientos IFR: Las practicas podran ser reales o simuladas de acuerdo con
lo que se especifica en los incisos siguientes. En ambos casos el piloto deberd mantener vigilancia visual constante y obte-
ner previamente la autorizacion de la dependencia de control correspondiente:

1°) Las précticas reales requieren el cumplimiento completo de las reglas de vuelo por instrumentos y la partici-
pacién de las correspondientes dependencias de los servicios de transito aéreo, para las cuales se trata de
un vuelo IFR efectivo y podran ser autorizadas independientemente de las condiciones meteoroldgicas exis-
tentes.

2°) Las practicas simuladas se realizaran de acuerdo con lo dispuesto en 13.1 e incluiran parte o todos los pro-
cedimientos IFR, con excepcion de aquellos que exijan la participacion de las dependencias de transito aé-
reo, para las cuales se trata de un vuelo VFR, por lo que no debe presentarse plan de vuelo IFR ni transmitir-
se informes de posicion, aun cuando es conveniente que se preparen los mismos.

13.4 Las practicas de procedimientos IFR se realizaran a fin de obtener el dominio necesario para cuando se realice
vuelo IFR en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos. Deberan utilizarse todas las ayudas de navegacion
disponibles y los informes de posicidn ser tan exactos como sea posible.

14. Luces de las aeronaves (Ref. RAAC 91.209)

141 Disposiciones generales: Excepto como esta previsto en 14.6 de esta Seccién, ninguna persona puede, durante el
periodo desde la puesta hasta la salida del sol, en condiciones de mala visibilidad o durante cualquier otro periodo que lo
requiera el Control de Transito Aéreo, operar una aeronave a menos que tenga encendidas:
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a) Las luces anticolisién cuyo objeto sera el de llamar la atencién hacia la aeronave;

b) Luces de navegacion cuyo objeto sera el de indicar la trayectoria relativa de la aeronave a los observadores y
no se ostentaran otras luces si éstas pueden confundirse con las luces antes mencionadas.

14.2 Uso de las luces en el area de movimiento: Excepto como esta previsto en 14.6 de esta Seccidn, ninguna persona
puede, durante el periodo desde la puesta hasta la salida del sol, en condiciones de mala visibilidad o durante cualquier
otro periodo que lo requiera el Control de Transito Aéreo, operar una aeronave en el area de movimiento de un aeropuerto
a menos que tenga encendidas:

a) Las luces de navegacion y no se encenderan otras luces si éstas pueden confundirse con las luces antes men-
cionadas.

b) Las luces que indiquen las extremidades de su estructura, a menos que se encuentre parada y debidamente
iluminada por otro medio.

c) Luces que destaquen la presencia de la misma; y
d) Luces que indiquen que sus motores se encuentran en funcionamiento cuando éste sea el caso.

14.3 Luces que deben ostentar las aeronaves en el agua: Ninguna persona puede, durante el periodo desde la puesta
hasta la salida del sol, en condiciones de mala visibilidad o durante cualquier otro periodo que lo requiera el Control de
Transito Aéreo, operar una aeronave en el agua a menos que la misma posea encendidas las luces requeridas en el Re-
glamento Internacional para la Prevencion de Abordajes en el mar y que se encuentran detalladas en el Apéndice L de las
Regulaciones Argentinas de Aviacién Civil (RAAC) Parte 91. Si fuera imposible su cumplimiento, las luces deberan poseer,
en ese caso, las caracteristicas y encontrarse ubicadas en una forma lo mas parecida posible a aquellas requeridas por el
mencionado Reglamento.

14.4 Otros periodos de aplicacién de las luces de las aeronaves en vuelo: Todas las aeronaves en vuelo que estén
dotadas de las luces anticolision necesarias para satisfacer el requisito estipulado en 14.1 a) de esta Seccidn, también
llevaran encendidas dichas luces fuera del periodo especificado en 14.1 de esta Seccion.

14.5 Otros periodos de aplicacion de las luces de las aeronaves en el area de movimiento: Todas las aeronaves tam-
bién llevaran encendidas dichas luces fuera del periodo especificado en el parrafo 14.2 de esta Seccién cuando:

1°) Operen en el area de movimiento de un aerédromo y estén dotadas de las luces anticolisiéon necesarias para
satisfacer el requisito de 14.2 ¢), o

2°) Se encuentren en el area de movimiento de un aerédromo y estén dotadas de las luces necesarias para sa-
tisfacer el requisito de 14.2 d) de esta Seccion.

14.6 Excepcidn: Los pilotos podran apagar o reducir la intensidad de cualquier luz de destellos de a bordo para satisfa-
cer los requisitos prescriptos en 14.1 y 14.2 precedentes, si es seguro o probable que:

1°) Afecten adversamente el desempefio satisfactorio de sus funciones; o
2°) Expongan a un observador externo a un deslumbramiento perjudicial.

14.7 Luces estroboscopicas: Todas las aeronaves que estén dotadas de luces estroboscopicas adicionales a las luces
anticolision, podran usarlas exclusivamente durante el vuelo o la permanencia en el area de aterrizaje.

14.8 En el contexto de los parrafos anteriores se entiende que una aeronave esta operando cuando esta efectuando el
rodaje, o siendo remolcada, o cuando se ha detenido temporalmente durante el curso del rodaje o en el acto de ser remol-
cada.

15. Senales (Ref. RAAC 91.125 y Parte 91 Apéndice S)

15.1 Senfales a la aeronave: Al observar o recibir cualesquiera de las sefales indicadas en los procedimientos de apli-
cacion, la aeronave obrara conforme a la interpretaciéon que se da en dicho procedimiento a la sefial de referencia.

15.2 Sefales de la aeronave: La aeronave utilizara las sefiales apropiadas que aparecen en los procedimientos de
aplicacién, solamente con el objeto alli indicado, y no se usara intencionalmente ninguna otra sefial que pueda confundirse
con ellas.

16. Servicio de Informacion de vuelo y Servicio de alerta
16.1 Se suministrara servicio de informacion de vuelo y servicio de alerta a todas las aeronaves.
NOTA: Se suministraran estos servicios a todo el transito aéreo, comprendido como vuelo controlado y no controlado.

16.2 Aplicacién del servicio de informacion de vuelo: Se suministrara servicio de informacién de vuelo, si se dispone de
la informacion correspondiente; por los medios de transmisiéon que se determinen, y en la medida que sea posible, a la
aeronave que probablemente pueda afectar la informacién.

NOTA: El servicio de control de transito aéreo tendra preferencia respecto al suministro de informacién de vuelo.
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16.2.1 Responsabilidad: El servicio de informacién de vuelo no exime al comandante de la aeronave de ninguna respon-
sabilidad emergente de la aplicacion del presente reglamento, por su decisidon definitiva respecto a cualquier alteracién de
su plan de vuelo.

16.2.2 Alcance del servicio de informacién de vuelo: El servicio de informacién de vuelo, incluira el suministro de la perti-
nente (Ver ENR 1.2-1 punto 1 - parrafo 2. Cumplimiento y ENR 1.3-1 punto 1 parrafo 2, Servicio de informacion de vuelo):
1°) Informaciéon SIGMET

2°) Informacion sobre los cambios en las condiciones de servicio de las ayudas para la aeronavegacion;

3°) Informacion sobre los cambios en el estado de los aerédromos e instalaciones y servicios conexos, incluso in-
formacion sobre los cambios en el estado de las areas de movimiento del aerédromo, cuando estén afecta-
das por nieve, nieve fundente, hielo o cubiertas por una capa de agua de espesor considerable.

16.3 Aplicacion del servicio de alerta para la busqueda y salvamento: Se suministrara servicio de alerta a todas las
aeronaves que hayan presentado un plan de vuelo (ver las disposiciones de “Terminacion de un plan de vuelo ENR 1.10-2
punto 2 Plan de Vuelo”), o de las que por otros medios tengan conocimiento las dependencias de los servicios de transito
aéreo de que se encuentra, en situacién de emergencia (Ver Situaciones de Emergencia punto 17 ENR 1.1-13)

16.3.1 Responsabilidad: El piloto al mando de la aeronave, es responsable de los inconvenientes que origine una decla-
racion de situacion de emergencia innecesaria, cuando se pruebe que ha sido provocada por negligencia o incumplimiento
de la reglamentacién en vigencia por parte del piloto. Los pilotos al mando de aeronaves, deberan evitar que se movilice
innecesariamente a los organismos de busqueda y salvamento, previendo crear situaciones que puedan provocar que las
aeronaves sean innecesariamente declaradas en condiciéon de emergencia.

17. Situaciones de emergencia

171 Se considera situacion de emergencia a toda aeronave, sobre la cual se tenga conocimiento o existan dudas
acerca de la seguridad de la misma y de sus ocupantes.

Aeronaves declaradas en emergencia: Normalmente una aeronave provocara ser declarada en situacién de emergencia, en
los siguientes casos:

1°) Inmediatamente después de haber transcurrido 30 minutos de la hora sefialada para que la aeronave infor-
mara su posicion, sin que se haya recibido ninguna comunicacion de la misma; o siguientes al momento en
que por primera vez la dependencia de los servicios de transito aéreo tratd infructuosamente de establecer
comunicacion con la aeronave, lo primero que suceda.

2°) Inmediatamente después de haber transcurrido 30 minutos de la hora estimada de llegada ultimamente
anunciada, sin que la aeronave lo haya hecho o haya comunicado al respecto.

3°) Cuando una aeronave ha sido autorizada para aterrizar y no lo hace dentro de los 5 minutos siguientes a la
hora estimada de aterrizaje, sin haber vuelto a establecer comunicacién con la dependencia de los servicios
de control de transito aéreo pertinente.

4°) En todo otro caso en que por propia declaracion del piloto al mando de la aeronave o informes que disponga
la dependencia de los servicios de transito aéreo, existe certidumbre de que se ha producido o se esta por
producir una situacion de emergencia.

5°) Cuando una aeronave es objeto de interferencia ilicita.

18. Reglas generales aplicables al transito de aerodromo (Ref. RAAC 91.128)

18.1 GENERALIDADES: Las presentes reglas son adicionales a las reglas generales aplicables a todos los vuelos y su
observancia no eximen al piloto de cumplir con las disposiciones pertinentes de dichas reglas. Las partes de estas reglas
aplicables al transito de aerédromo regiran también las operaciones que se realicen en todo lugar apto para la actividad
aérea.

18.1.1 Operaciones fuera de aerédromos habilitados: Las operaciones fuera de aeré6dromos habilitados o lugares aptos
para la actividad aérea, solo se podran realizar en los siguientes casos:

1) Emergencia de la aeronave;

2) aeronaves publicas en ejercicio de sus funciones;

3) operaciones que estén destinadas a prestar ayuda urgente en situaciones de emergencia social o catastrofe;
4) aeronaves en misiones de busqueda y salvamento;

5) aeronaves en misién sanitaria;

6) aeronaves que desarrollan actividades agroaéreas;

7) rescate en playas;

8) inspeccidn de lineas de alta tension.

DIRECCION DE TRANSITO AEREO AMDT AIRAC 1/2008 31 JULIO 2008



AIP ARGENTINA ENR 1.1-19

NOTA 1: Son considerados lugares aptos aquellos lugares que previamente denunciados, se utilicen habitual o periédicamente para las
operaciones de aterrizaje y despegue y que tengan todas las caracteristicas que permitan asegurar bajo la responsabilidad del piloto una
total seguridad para la operacién y terceros.

NOTA 2: La Autoridad Aeronautica competente se reserva el derecho en todos los casos, de inspeccionar dichos lugares y prohibir su
utilizacion, cuando a su juicio los mismos no retinan condiciones acorde con los requisitos prescriptos.

18.1.2 Servicio de informacién de vuelo: Se suministrara servicio de informacién de vuelo al transito de aerédromo de
acuerdo con lo dispuesto en: Aplicacion del Servicio de Informacién de Vuelo.

NOTA 1: La informacién pertinente es la que se detalla en: Alcance del Servicio de Vuelo

NOTA 2: La posibilidad de suministrar este servicio depende en los aer6dromos no controlados, exclusivamente, de la existencia de las
comunicaciones para la transmisién de la informacion.

18.2  TRANSITO DE AERODROMO

18.2.1 Medidas que deberan cumplir los pilotos: Los pilotos al mando de aeronaves que operen en un aerédromo, mien-
tras estén en tierra, volando sobre el mismo, o dentro de la zona de transito de aerédromo o en sus cercanias, deberan:

1°) Observar el transito del aer6dromo a fin de evitar colisiones.

NOTA: La expresion ‘“transito de aerédromo” define la integracion conjunta de los vuelos VFR e IFR, en la zona de transito del aerédromo.
El transito de aer6dromo puede también referirse exclusivamente a los vuelos VFR, o a los IFR segtn se determine en los procedimientos
de aplicacion.

2°) Incorporarse al circuito de transito correspondiente si es que intentan aterrizar o en caso contrario evitar la
zona de transito de aerédromo.

3°) Hacer todos los virajes hacia la izquierda al aproximarse para aterrizar y después del despegue a menos que
se les indique o esté establecido en procedimientos aprobados que los hagan de otra manera.

4°) Aterrizar y despegar contra el viento, a menos que sea preferible otra direccion por razones de seguridad, de
transito aéreo o de configuracion de pista.

18.3 OPERACION EN AREAS DE MOVIMIENTO Y MANIOBRAS

18.3.1  Un avidén no efectuara el rodaje en el area de movimiento de un aerédromo, salvo que la persona que lo maneje:

1°) haya sido debidamente autorizada por el explotador;
2°) sea absolutamente competente para maniobrar el avion en rodaje;
3°) este calificada para utilizar el radioteléfono si se requieren comunicaciones radiotelefénicas; y

4°) haya recibido instruccién de una persona competente con respecto a la disposicion general del aerédromo v,
cuando corresponda, informacion sobre rutas, letreros, sefiales e instrucciones del ATC, fraseologia y proce-
dimientos, y esté en condiciones de cumplir con las normas operacionales requeridas para el movimiento de
los aviones en el aerédromo.

18.3.2 Velocidad de rodaje: El rodaje debe efectuarse a velocidad reducida prestando atencién al transito y obstaculos
existentes en el area de movimientos.

18.4 UTILIZACION DE LA PISTA:

18.4.1 Las aeronaves no deben rodar sobre la pista de aterrizaje en uso mas de lo indispensable, utilizando en todos los
casos otras vias de rodaje, si es posible.

NOTA: Las pistas de aterrizaje y despegue estan identificadas por dos cifras pintadas en sus cabeceras, que indican en decenas de grados
el rumbo magneético hacia el cual se encuentran orientadas. Cuando el nimero de decenas de grados es inferior a 10 se completan los
digitos, anteponiendo un cero a la izquierda de la cifra correspondiente.

NOTA: Las aeronaves con limitado campo visual hacia adelante, deberan efectuar el rodaje en linea ondulante, prestando especial aten-
cién al transito y obstaculos existentes en el area de movimientos.

18.4.2 Posicion de espera: Las aeronaves no deben esperar en el extremo de la pista en uso a una distancia menor que
la especificada seguidamente.

1°) La de un punto de espera en rodaje, cuando tal punto haya sido establecido y sus marcas sean visibles, o;
2°) Cuando no se hayan establecido puntos de espera en rodaje o sus marcas no sean visibles:
a) 50 metros respecto al borde de la pista, cuando la longitud de la pista sea de 900 o0 mas metros.
b) 30 metros respecto al borde de la pista, cuando la longitud de la pista sea inferior a 900 metros.

18.4.3 Despegue: El despegue de aeronaves se hara rectamente utilizando normalmente el eje de la pista hasta alcanzar
por lo menos la altura de 500 pies sobre el terreno, excepto que para evitar obstaculos, areas urbanizadas, restricciones
prescriptas al espacio aéreo, sea necesario efectuar viraje a baja altura, en cuyo caso éste se efectuara en forma tal que el
angulo de ladeo no sea superior a 10° hasta haber alcanzado 500 pies de altura. Por regla general, posteriormente se
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virara en el sentido del circuito de transito a menos que esté establecido que se haga de otra manera. Cuando la direccion
de despegue no difiera mas de 45° con la direccion proyectada del vuelo y no exista transito de aeronaves en conflicto con
la trayectoria del vuelo, la aeronave podra proseguir directamente a su ruta.

18.4.4 Aterrizaje: El tramo final de aterrizaje de aeronaves se hara de manera tal que al enfrentar la pista de aterrizaje la
aeronave se encuentre a no menos de 500 metros del comienzo de la pista; el ultimo tramo de la aproximacién sera en
linea recta hacia la pista de aterrizaje. El aterrizaje se efectuara normalmente sobre el eje de la pista y lo mas préoximo
posible al comienzo de la misma.

18.4.5 Abandono de la pista: Terminada la corrida de aterrizaje la aeronave debera abandonar la pista lo antes posible.

18.4.6 Medidas precautorias: Los pilotos cuando operen en el area de movimiento del aerédromo, deberan adoptar las
siguientes medidas a efectos de contrarrestar los riesgos de la estela turbulenta:

1°) Cuando se opere proximo a otra aeronave en el area de movimiento, se debera guardar una separacion ade-
cuada a efectos de contrarrestar los riesgos inherentes a la estela turbulenta. Para el caso de que exista un
intervalo menor de dos minutos entre una aeronave que sale y otra que llega, o entre dos aeronaves que lle-
gan o que salen y utilizan la misma pista, los efectos de la estela turbulenta pueden constituir un factor im-
portante, especialmente cuando a una aeronave pesada la sigue otra mas liviana.

2°) Cuando las aeronaves se encuentren estacionadas en el area de estacionamiento, los pilotos deberan obser-
var precaucion al poner en funcionamiento el grupo motor, a fin de evitar que el chorro del reactor o la turbu-
lencia producida por las hélices ocasione probables dafios o riesgos a otras aeronaves, vehiculos, personas o
cosas estacionadas o en transito por detras de la misma.

18.5 OPERACIONES EN CIRCUITOS DE TRANSITO: Las aeronaves que se aproximen a un aerédromo deberan in-
gresar al circuito de transito correspondiente, antes de aterrizar en el mismo. En los aerédromos no controlados o lugares
aptos, dicha maniobra tiene por objeto permitir la observacion del lugar antes del aterrizaje, y hacer que la aeronave que
esté en circuito se haga notar de cualquier otra que se dirija a aterrizar o que esté por despegar.

18.5.1 Circuito de transito tipo: El circuito de transito tipo esta representado por la trayectoria que efectua una aeronave
que circunda el aerédromo, girando hacia la izquierda, a 500 pies de altura y 500 metros de la periferia, por lo menos.

18.5.2 En los lugares en que se hayan establecido circuitos de transito distintos del circuito tipo, las aeronaves deberan
ajustar sus maniobras a los procedimientos locales que se hayan publicado. Los turbohélice efectuaran el circuito de transi-
to a 1500 pies de altura y los reactores a 2000 pies, excepto instrucciones especiales, o se hayan publicado de otra forma.

NOTA: Los elementos tipicos del circuito de transito referidos a la trayectoria de una aeronave inmediatamente anterior al aterrizaje son: el
tramo inicial o a favor de viento, el tramo basico y el tramo final.

18.5.3 Entrada al circuito de transito: Las aeronaves se aproximaran al aerédromo virando en el sentido del transito del
circuito, previo a incorporarse al mismo. Las aeronaves no se incorporaran al circuito de transito por el tramo basico o el
tramo final. Las aeronaves ingresaran al circuito de transito aproximadamente a un angulo de 45° respecto a la trayectoria
del tramo inicial.

18.5.4 Velocidad en circuito de transito: El vuelo de los circuitos de transito se efectuara a velocidad reducida.

NOTA: Para aviones de reaccion, la velocidad méaxima prevista en estos casos es de 463 km./h (250 Kt). las demas aeronaves no debieran
exceder los 278 km./h (140 Kt).

18.5.5 Vuelos en zona de transito de aerddromo: Los vuelos que se desarrollen dentro de una Zona de Transito de Aero-
dromo (ATZ) deben mantener una separacion minima de 500 pies respecto al limite vertical y de 150 metros respecto al
limite lateral de ésta.

18.6 SEPARACIONES MINIMAS: Cuando se aproximen dos aeronaves o una aeronave y una embarcacion y exista
peligro de colisidn las aeronaves aplicaran las siguientes reglas y procederan teniendo muy en cuenta las circunstancias y
condiciones existentes inclusive las limitaciones que corresponden a las caracteristicas de cada una de ellas.

18.6.1 Separacion en el area de movimiento: En el area de movimiento con la adaptacion correspondiente, se aplicaran
para el rodaje de las aeronaves, las reglas sobre convergencia, aproximacion de frente y alcance, establecidas para opera-
ciones acuaticas cuando concurran las situaciones siguientes:

18.6.1 Operaciones acuaticas: Estas reglas se aplicaran cuando concurran las situaciones siguientes:

18.6.1.1 Convergencia: Cuando una aeronave tenga a su derecha otra aeronave o embarcacion, cedera el paso para man-
tenerse a suficiente distancia.

18.6.1.2 Aproximacién de frente: Cuando una aeronave se aproxime de frente o casi de frente a otra, o a una embarcacion,
variara su rumbo hacia su derecha para mantenerse a suficiente distancia.

18.6.1.3 Alcance: Toda aeronave o embarcaciéon que alcance a otra, cambiara su rumbo para mantenerse a suficiente dis-
tancia.

18.6.2 Separacion en circuito: La separacion entre aeronaves en vuelo en el circuito de trnsito sera la necesaria para
evitar riesgo de colision. Esta separacion no debe ser inferior a 150 metros.
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18.6.3 Separacién en el despegue: Ninguna aeronave debera iniciar el despegue, hasta que la aeronave que haya partido
precedentemente haya cruzado el limite de la pista en uso o haya iniciado un viraje o hasta que todas las aeronaves que
hayan aterrizado antes estén fuera de dicha pista.

18.6.4 Separacién en el aterrizaje: Ninguna aeronave que aterrice debera cruzar el comienzo de la pista en uso en el
tramo final de la aproximacién, hasta que la aeronave que haya partido precedentemente, haya cruzado el limite opuesto de
la misma o haya iniciado un viraje, o hasta que todas las aeronaves que hayan aterrizado antes, estén fuera de dicha pista.

18.6.5 Excepciones: Las aeronaves que se hallen en el circuito de transito o que aterricen o despeguen, deberan mante-
ner las separaciones minimas detalladas precedentemente, exceptuandose:

1°) Las aeronaves en vuelo "en formacion".

2°) Las aeronaves que operen en diferentes areas o fajas de aer6dromos que posean pistas o superficies ade-
cuadas que permitan aterrizajes y/o despegues simultaneos, y

3°) Las aeronaves que operen con fines militares, determinados por autoridad competente.

18.7 CEDER EL PASO.

18.7.1 Aterrizaje de emergencia: Cuando desde una aeronave se observe que otra se ve obligada a aterrizar, se le ce-
dera el paso.

18.7.2 Aterrizaje de planeadores: Las aeronaves mas pesadas que el aire propulsadas mecanicamente, excepto si se
realiza un aterrizaje de emergencia, cederan el paso a los planeadores.

18.7.3 Aterrizaje iniciado: Las aeronaves en vuelo, o que estén operando en tierra o agua, cederan el paso a otras aero-
naves que estén aterrizando o en las fases finales de una aproximacion para aterrizar.

18.7.4 Aterrizaje de las aeronaves a menor altura: Con la excepcion de los casos previstos en los parrafos precedentes,
cuando dos 0 méas aeronaves mas pesadas que el aire se aproximen a un aerddromo para aterrizar, las que estén a mayor
altura cederan el paso a las que estan mas bajas, pero estas Ultimas no se valdran de esta regla para cruzar por delante o
alcanzar y pasar por debajo de otra que esté en las fases finales de una aproximacion para aterrizar.

18.7.5 Aeronaves en circuito de transito: Las aeronaves que ingresen a un circuito de transito, cederan el paso a las que
ya se encuentren en circuito.

18.7.6 Alcance en circuito de transito: Ninguna aeronave, excepto en caso de aterrizaje de emergencia, podra alcanzar a
otra aeronave dentro del circuito de transito o acortar circuitos. En caso de ser méas veloz la aeronave que va detras podra
adelantarse por la parte exterior del circuito, excepto que la primera ya se encuentre en alguno de los tramos tipicos del
circuito para su aterrizaje; en tal caso, la aeronave mas veloz abrira su circuito hacia afuera prolongando su linea de vuelo y
cediendo prioridad para aterrizar a la primera.

18.7.7 Despegue: Toda aeronave que esté a punto de despegar no intentara hacerlo mientras al parecer exista peligro de
colisién con otras aeronaves y cuando se encuentre en rodaje en el &rea de maniobras, previo al despegue cedera el paso
a las aeronaves, que estén despegando o por despegar.

18.8 OPERACIONES NOCTURNAS

18.8.1 Las operaciones nocturnas solo se podran efectuar con habilitacion para ello, dentro de los horarios establecidos.

18.8.2 Es responsabilidad del explotador obtener el apoyo local de sefialamiento e iluminacién en base a coordinacion
con la autoridad del aer6dromo o helipuerto en el cual se realizara la operacion.

18.8.3 Las operaciones nocturnas en VMC, se deberan ajustar a lo siguiente:

1. Alas partes pertinentes de las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC).

2. Las actividades de vuelo nocturno local, incluidos los vuelos de entrenamiento, se realizaran dentro del circuito de
transito del aerédromo o helipuerto en condiciones meteorolégicas de vuelo visual (VMC).

3. Todas las operaciones nocturnas fuera del circuito de transito del aerédromo o helipuerto deben realizarse de
acuerdo a las Reglas de Vuelo por Instrumentos (IFR). No se permite realizar actividad de vuelo de escuela en los
aerédromos controlados con procedimientos de aproximacién por instrumentos y cuyos circuitos de transito se en-
cuentren dentro de espacio aéreo clases “B” o “C”. Excepcién: En los casos contemplados en este inciso, para
realizar actividad nocturna de vuelo, los usuarios deben dirigirse a aerédromos que no tengan las caracteristicas
citadas. De no disponer en las cercanias de otros aer6dromos que brinden esta posibilidad, y exclusivamente en
estos casos, debera seguirse el siguiente procedimiento:

a) El Jefe de Aerdodromo/Aeropuerto podra autorizar las operaciones nocturnas con fines de escuela dentro del
segmento horario mas propicio para dicha actividad, a los efectos de no perjudicar la realizacién de las opera-
ciones de Transporte Aéreo Comercial y de Aviacion General.

18.8.4 Reguerimientos basicos para habilitacién de un aerédromo a los fines de operaciones VMC nocturno
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18.8.4.1 Sefialamiento nocturno (iluminacién) del area de aterrizaje y objetos fijos 0 moviles, temporarios o permanentes,
gue sean considerados obstaculos para la aeronavegacion por aplicacion de las reglamentaciones vigentes sobre superficie
de despeje y aprobacion pertinente por parte de la Direccién de Transito Aéreo (Departamento Aerédromos).

18.8.5 Actividad nocturna de vuelo local - Vuelo de entrenamiento o escuela

18.8.5.1 La actividad de vuelo local, vuelo de entrenamiento o escuela en aer6dromos no controlados habilitados para ope-
raciones nocturnas en VMC, se realizara dentro de la Zona de Transito de Aerédromo (ATZ), la que normalmente es de
4MN de radio y hasta 2.500 pies de altura, de acuerdo a las Reglas de Vuelo Visual (VFR) y en Condiciones Meteoroldgicas
de Vuelo Visual (VMC) exclusivamente.

18.8.5.2 En aer6dromos controlados habilitados para operaciones nocturnas en VMC, ademas de lo mencionado preceden-
temente, se efectuaran siguiendo las instrucciones de la Torre de Control (TWR).

NOTA: Para los helipuertos que no se encuentren ubicados dentro de la Zona de Transito de Aer6dromo (ATZ) de un determinado aer6-
dromo, se establece una Zona de Transito de Helipuerto que comprende normalmente el espacio aéreo dentro de un circulo de 500 metros
de radio y 1.000 pies de altura. Esta zona es equivalente a la Zona de Transito de Aerédromo (ATZ) establecida para los aer6dromos.

18.8.5.3 Actividad nocturna de salidas / llegadas a/o desde la ATZ de los aer6édromos habilitados para operaciones noctur-
nas en VMC.

NOTA: Los vuelos nocturnos fuera de la ATZ de los aer6dromos habilitados para operaciones nocturnas en VMC, deberan ajustarse obliga-
toriamente a las reglas de vuelo por instrumentos (IFR).

18.8.5.4 Se podran realizar salidas o llegadas nocturnas a/o desde la Zona de Transito de Aerédromos (ATZ) de los aero6-
dromos habilitados para operaciones nocturnas en VMC, siempre que la operacion fuera de los limites de la ATZ, se ajus-
ten a las reglas de vuelo por instrumentos (IFR), previa presentacion del plan de vuelo IFR correspondiente. A continuacion
se determinan los procedimientos que deben observarse para poder realizar dichas operaciones.

18.8.6 Aeronaves saliendo de la ATZ

18.8.6.1 La presentacion del plan de vuelo IFR para un vuelo controlado o con servicio asesor, fuera de la ATZ de un aeré-
dromo habilitado para operaciones nocturnas en VMC, es obligatorio hacerla en el aerédromo de salida y deberan, siempre
que sea pertinente, incluirse en el mismo el aer6dromo de alternativa para operaciones IFR [Ver RAAC, Parte 91, Subparte
B, Seccién 91.169, parrafo (g)]. Si en el aer6dromo de salida no existiera la red de comunicaciones aeronauticas, se podran
utilizar otros medios de comunicaciones o el procedimiento que se describe a continuacion:

1. El piloto presentard el plan de vuelo IFR con la antelacién establecida en las Regulaciones Argentinas de Aviacion
Civil (RAAC), Parte 91, Subparte B, Seccion 91.169, parrafo (a) y (b), al Control de jurisdiccidon o dependencia mas
cercana de los servicios de transito aéreo de acuerdo con los establecido en las RAAC, Parte 91, Subparte B,
Seccion 91.153, parrafos (c) y (d).

2. La presentacion podrd efectuarse desde la aeronave en tierra o en vuelo dentro de la Zona de Transito de Aer6-
dromo y por radiotelefonia.

18.8.6.2 Obtenida la autorizacion o asesoramiento del Control de jurisdiccidn, se podra dar comienzo al vuelo de traslado a
la hora establecida.

18.8.7 Aeronaves llegando a la ATZ

18.8.7.1 Las aeronaves en vuelo antes de su ingreso a la ATZ, deberan operar como vuelo controlado o con servicio de
informacién de vuelo, segln sea pertinente y con plan de vuelo IFR, en el cual se incluira el aer6dromo de alternativa si
corresponde. [Ver RAAC, Parte 91, Subparte B, Seccién 91.169, parrafo (g)].

18.8.7.2 En el plan de vuelo IFR se consignara obligatoriamente el aer6dromo real de destino, plan de vuelo que sera can-
celado a solicitud del piloto al ingresar a la ATZ. La cancelacion del plan de vuelo IFR se efectivizara si el piloto tiene a la
vista el campo y asegurada la posibilidad de continuar la operacion visual hasta el aterrizaje.

NOTA 1 : Respecto de las operaciones que se tratan, cuando un piloto solicite la cancelacion de su plan de vuelo IFR, sera en el entendi-
miento que se cumplen los requisitos establecidos precedentemente y el Control de Transito Aéreo al acusar recibo, estara asegurando
que considero el transito de que tenga conocimiento que pueda afectar a la aeronave que solicito la cancelacién, en su descenso.

NOTA 2 : Si después de efectivizada la cancelacion de su plan IFR, la aeronave vuelve a enlazar con el Control de jurisdiccién para infor-
mar que continda el vuelo a otro aer6dromo, se considerara esto una infraccion de orden aeronautico y la operacion de caracter temerario.

18.8.7.3 La operabilidad en cuanto a sefialamiento y balizamiento del aerédromo de destino que se consigne, es de acuer-
do con lo expresado al comienzo de la presente, esto es, responsabilidad del piloto.

19. Normas Generales para Helicopteros (Ref. RAAC Parte 91, Apéndice H)
19.1 REGLAS GENERALES APLICABLES A TODOS LOS VUELOS
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Cumplimiento: Son de aplicacion en esta seccion las disposiciones pertinentes que se establecen para la aviacién general
REGLAS GENERALES APLICABLES A TODOS LOS VUELOS y las que se establecen a continuacion.

Procedimientos generales de sobrevuelo: Los helicopteros evitaran el sobrevuelo directo sobre aglomeraciones de edificios
en ciudades, pueblos o lugares habitados o sobre una reunién de personas al aire libre. etc.

NOTA: No es pertinente la disposicién de Alturas minimas que se establece para la aviacion general.
Excepciones: Estan dispensados del cumplimiento del parrafo anterior:

1°) Cuando se tenga permiso de la Autoridad Aeronautica competente.

2°) Los helicopteros multimotores en condiciones normales de operacion.

3°) En los casos de procedimientos particulares, que se difundan por las Publicaciones de Informacién Aeronau-
tica.

Alturas minimas: Los helicépteros volaran hasta la altura minima que les permita, en caso de emergencia, efectuar un ate-
rrizaje sin peligro para la vida y bienes de terceros.

Intervencion de la autoridad competente: En el caso de solicitud de sobrevuelo en lugares que manifiesten caracteristicas
particulares, la Autoridad Aeronautica competente podra disponer una inspeccion previa con el helicéptero del solicitante a
fin de poder constatar la posibilidad de otorgar el permiso de vuelo solicitado.

19.2 REGLAS GENERALES APLICABLES AL TRANSITO DE AERODROMO

Son de aplicacion las disposiciones pertinentes que se establecen para la aviacion general REGLAS GENERALES APLI-
CABLES AL TRANSITO DE AERODROMO vy las que se establecen a continuacion.

Lugares de operacién: Los helicopteros deberan operar desde aerédromos, helipuertos, heliplataformas o helicubiertas
habilitadas o desde lugares aptos denunciados y aceptados por la autoridad aeronautica. Fuera de los lugares men-
cionados anteriormente, solo se podra operar en casos estrictamente justificados, comprobados y/o autorizados, tales como
los siguientes:

1°) Emergencia de la aeronave.

2°) Helicopteros publicos en ejercicio de sus funciones. (Art. 37 Cddigo Aerondutico son: militares, policia y
aduana).

3°) Misiones de busqueda y salvamento.
4°) Mision sanitaria.

5°) Rescate en Playas

6°) Inspeccion de lineas de alta tension.

7°) Las operaciones que se realicen destinadas a prestar ayuda urgente en situaciones de emergencia social, ca-
tastrofe o mision sanitaria urgente.

8°) Actividades agroaéreas.
Responsabilidades: Es responsabilidad del propietario o del usuario:

1°) La obligacion de comunicar al Comando de Regiones Aéreas la existencia de todo lugar apto para la activi-
dad aérea del helicoptero que sea utilizado habitualmente o periédicamente para este fin.

2°) Obtener otros tipos de autorizacion para el aterrizaje y despegue en otros lugares seleccionados por los mis-
mos que no sean los conocidos como lugares de operacion.

NOTA: Los permisos extendidos por el Comando de Regiones Aéreas en cumplimiento de lo dispuesto para la aviacion general en "Autori-
zaciones Especiales” en los casos que puedan afectar a los lugares seleccionados por el piloto o el operador, sélo seran dados a los fines
de la operacion aérea exclusivamente.

Transito de aerédromo: Cuando la operacion de los helicopteros constituya transito de aerédromo, no podran efectuar cam-
bios bruscos en su posicion por desplazamientos laterales, hacia atras, hacia arriba o hacia abajo, salvo casos de emer-
gencia.

Circuito de transito: El circuito de transito del helicoptero se ajustara a los siguientes procedimientos:

1°) En los lugares en que se haya establecido un helipuerto, los helicopteros deberan ajustarse a las trayectorias
del circuito de transito publicadas. Cuando fuera necesario efectuar espera, la misma se realizara en vuelo
estacionario dentro de efecto suelo u orbitando a velocidad de seguridad segun fuere procedente.

2°) En los aer6dromos donde no se haya establecido un helipuerto, el circuito de transito estara representado por
la trayectoria dirigida hacia el area demarcada para la operacion de helicopteros que no crucen las pistas ni
interfieran los circuitos de transito y trayectoria de aproximacion y despegue de los aviones.
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3°) En los casos de imposibilidad de realizarla en las formas indicadas, la operacion del helicdptero en el circuito
de transito se ajustara a las disposiciones pertinentes que se establecen para la aviacidon general.

NOTA: Los casos de imposibilidad se establecen en el desconocimiento del area de aterrizaje, en el reconocimiento de la ubicacién de un
lugar apto para el aterrizaje, en los vuelos nocturnos, cuando no estén perfectamente balizados los obstaculos de los circuitos de transito
de un helipuerto, eftc.

Aterrizaje: Los helicopteros aterrizaran en el area demarcada para este fin, donde descenderan preferentemente enfrentan-
do el viento. En los casos en que la operacion deba ajustarse al circuito de- transito que se establece para la aviacion ge-
neral, el aterrizaje se hara en la pista segun se dispone en dicha reglamentacién y de acuerdo con los procedimientos que
se establecen en la misma.

Abandono del area demarcada: Los helicopteros deberan despejar el area demarcada para aterrizaje y despegue a efectos
de no demorar su ulterior utilizacion por otras aeronaves similares.

Desplazamiento terrestre: El desplazamiento de los helicopteros desde un punto a otro en el area de maniobras de un ae-
rédromo se hara ya sea rodando por las calles de acceso o en vuelo estacionario a velocidad reducida.

Proximidad: Los helicdpteros en el area de movimiento no podran aproximarse a una distancia menor de 50 metros de los
obstaculos y de aeronaves estacionadas o en movimiento. Cuando por razones de operacion o de reabastecimiento se
vean obligados a moverse dentro de estas areas con obstaculos deberan hacerlo teniendo en cuenta la turbulencia ocasio-
nada por los rotores, solicitando, de disponerse para esta operacion, la presencia de sefialeros autorizados.

Despegue: La operacion de despegue del helicoptero se hara de una de las siguientes formas:

1°) En los lugares donde se haya establecido un helipuerto, el despegue de los helicopteros se ajustara a las tra-
yectorias correspondientes publicadas.

2°) En los aerédromos donde no exista helipuerto el despegue desde el area demarcada o lugar apto se hara evi-
tando cruzar las pistas, los circuitos de transito y las trayectorias de aproximacion y despegue de otras aero-
naves. En los casos de imposibilidad de realizarlos en la forma indicada, la operaciéon de despegue del heli-
coptero se hara desde la pista de acuerdo con los procedimientos que se establecen para la aviacién general.

19.3 REGLAS GENERALES APLICABLES A TODOS LOS VUELOS CONTROLADOS.

Cumplimiento: Son de aplicacion en esta seccion las disposiciones pertinentes que se establecen para la aviacion general
REGLAS GENERALES APLICABLES A TODOS LOS VUELOS CONTROLADOS.

19.4 REGLAS GENERALES APLICABLES AL TRANSITO DE AERODROMO EN AERODROMOS CONTROLADOS

Cumplimiento: Son de aplicacién en esta seccion las disposiciones pertinentes que se establecen para la aviacién general
REGLAS GENERALES APLICABLES AL TRANSITO DE AERODROMO EN AERODROMOS CONTROLADOS vy las que
se establecen a continuacion:

Transito de aerédromo en aerédromos controlados: Los helicopteros se ajustaran a lo dispuesto en “Transito de aerddro-
mo”. No obstante, podran efectuar las maniobras de cambios bruscos que se mencionan en dicho parrafo siempre que ello
no constituya peligro para el resto del transito y hayan sido autorizados.

Despegue: Excepto que se instruya de otra manera, la operacion de despegue de los helicopteros se hara de acuerdo con
lo dispuesto en el parrafo anterior “Despegue”.

20. Normas para la operacion de helicopteros en plataformas y buques (Ref. RAAC Parte 91, Apéndice H)

201 Cumplimiento: Las presentes normas son complementarias de las establecidas en los "Procedimientos generales
de operaciones para Helicépteros" y en tal caracter deben aplicarse y cumplimentarse en forma conjunta, inclusive con toda
otra norma que se publique en la documentacion aeronautica pertinente.

20.2 Ambito de Aplicacién: Estas normas se aplicaran a todas las operaciones de helicdpteros que se realicen desde el
territorio nacional y viceversa hacia plataformas, buques nacionales y extranjeros, y las operaciones aéreas entre buques
y/o plataformas en aguas jurisdiccionales argentinas o dentro del espacio aéreo de las Regiones de Informacién de Vuelo
de jurisdiccion de los servicios de Transito Aéreo de la Republica Argentina, sobre alta mar.

20.3 Helipuertos y heliplataformas: Los buques y plataformas que utilizan este medio aéreo, deberan contar con heli-
puertos o heliplataformas habilitadas por la Autoridad Aeronautica competente y, ajustandose a las normas especificas que
al respecto determine la Prefectura Naval Argentina. En el caso de barcos o plataformas extranjeras en que se cuenta con
una habilitacion de la Autoridad Aeronautica del pais de bandera, el propietario, armador o representante legal podra pre-
sentar y solicitar la revalida por la Autoridad Aeronautica Argentina de tal habilitacion y, de no poseer la misma, debera
gestionar la habilitacion ajustando su presentacion a las normas establecidas.

20.4 Excepcion a la presente norma: Los helicopteros militares y policiales en su mision especifica, de aduana, en mi-
sion sanitaria y los afectados a busqueda, asistencia y salvamento, quedan exceptuados del cumplimiento de lo establecido
en las presentes normas, salvo ajustarse a los requisitos de comunicaciones.
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20.5 Requerimientos previos al vuelo:

20.5.1 Presentacion del plan de vuelo: El requerimiento previo para realizar las operaciones aéreas mencionadas en el
parrafo “Ambito de Aplicacion” precedente, es la presentacion obligatoria del plan de vuelo (PLN) correspondiente a los
servicios de transito aéreo de jurisdiccion y ajustandose en un todo a lo especificado para la presentacion del plan de vuelo.

20.5.2 Autorizacion de Prefectura: Con anterioridad a lo especificado en 20.5.1, los interesados responsables de las ope-
raciones de helicépteros, deberan obtener de la Prefectura Naval Argentina la autorizacion correspondiente para operar en
el buque o plataforma que se trate, los cuales deben contar con helipuertos y/o heliplataformas habilitadas por la Autoridad
Aerondautica. La autorizacién asi obtenida y la aclaracion que el lugar reune las condiciones exigidas para actividad aérea
deberan insertarse en la Casilla 18 del plan de vuelo, luego de la sigla RMK/

EJEMPLO:
RMK/PNA — (helipuerto habilitado)
RMK/PNA — (heliplataforma habilitada)

20.5.3 Infraccién aeronautica grave: Si el piloto no obtiene la autorizacién a que se refiere el parrafo 20.5.2 precedente no
podra realizar la operacion aérea ni presentar el plan de vuelo correspondiente. El no cumplimiento de esta norma signifi-
cara una infraccion de orden aerondautico, de caracter grave.

20.5.4 Requisitos a cumplimentar por los propietarios o Explotadores de helicopteros: Todo propietario o Explotador de
helicépteros destinados a operar en buques o plataformas debera estar inscripto como Explotador de trabajo aéreo o de
transporte aéreo ante la Autoridad Aeronautica competente. Asimismo, la Prefectura Naval Argentina exige la inscripcion y
habilitacion en el Registro Nacional del Personal de la Navegacion.

20.6 Responsabilidad: Ninguna de las normas contenidas en el presente exime al Comandante del helicéptero del cum-
plimiento de las demas disposiciones reglamentarias que rigen su operacion.

20.7 Prohibiciones de Vuelo:
Se Prohibe:

1°) Las operaciones que no se ajusten en un todo a los requisitos establecidos en los parrafos “Requerimientos
previos al vuelo”

2°) Las operaciones de helicopteros en buques con arrancada. (Ej.: cuando se da impulso inicial al zarpar.)

3°) Las operaciones VFR:
a) entre la puesta y salida del sol.
b) cuando imperen condiciones meteorolégicas instrumentales (IMC).

4°) Las operaciones en helipuertos y heliplataformas que no estén habilitadas.

5°) La realizacion de un vuelo IFR a o desde un helipuerto de un buque o heliplataforma si dicho lugar no esta
habilitado para vuelo nocturno en VMC y el piloto y la aeronave no cuentan con habilitacién y/o equipamiento
para vuelo IFR.

6°) Operar en espacios aéreos controlados si el piloto y la aeronave no estan convenientemente habilitados y no
se cuenta con el correspondiente permiso de control de transito aéreo.

7°) Operar, si el helicoptero no puede mantener enlace radioeléctrico con los servicios de transito aéreo de juris-
diccién en forma permanente.

20.8 Instrumentos y equipos de a bordo: El helicoptero en todos los casos debera contar con los instrumentos y equi-
pos adecuados de acuerdo a lo establecido en las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), Parte 91 para el tipo
de operacién que se proyecta realizar. Asimismo, la Prefectura Naval Argentina exige contar con canales VHF para ra-
dioenlace con el Servicio Mévil Maritimo.

20.9 Licencia del piloto: ElI comandante de la aeronave debera poseer licencia de piloto comercial de helicopteros con
habilitacion para vuelo por instrumentos.

20.10 Autorizacién para operar en el bugue: La Autorizacion para operar en el buque debera requerirse anticipadamente
al Capitan de dicha nave (ya sea mediante comunicacién radioeléctrica o por otros medios), quién de otorgarla, lo hace bajo
su absoluta responsabilidad. Esto ultimo no exime al piloto del cumplimiento de los demas requisitos de las presentes nor-
mas.

20.11  Bugues con cargas peligrosas: Las operaciones de helicdpteros en buques tanque que transportan a granel liqui-
dos combustibles, gases licuados inflamables, substancias quimicas peligrosas o mercancias de riesgo similar, se ajustaran
a las normas que establezcan oportunamente la Autoridad Aeronautica competente y la Prefectura Naval Argentina.
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20.12 Autoridad aduanera, migratoria y/o sanitaria: Cuando correspondiere, el piloto debera dar cumplimiento a las
normas que regulan la intervencion de las autoridades aduaneras, migratorias y/o sanitarias.

20.13 Investigacion de accidentes e infracciones de orden aeronautico: Los accidentes aeronauticos e infracciones de
orden aeronautico que se produzcan en el ambito especificado en el parrafo 20.2 de las presentes normas, seran compe-
tencia de la Autoridad Aerondutica competente a través de la Junta de Investigaciones de Accidentes de Aviacion Civil
Argentina (J..LA.A.C.). Para las infracciones sera de aplicacion el "Régimen de Infracciones Aeronduticas" (Decreto
2352/83).

20.14  Helicopteros que operen en vuelos propios de la actividad pesquera (tal como busqueda de cardumenes): Res-
pecto de esta actividad soélo corresponde comunicar por radio, previo a la misma, al Centro de Control de Area (ACC) de
jurisdiccidn, los horarios de operacién y la zona aproximada de actividad.

20.15 Helicopteros que operen entre buques y/o Plataformas que no se encuentran en puerto: Respecto de estas opera-
ciones solo corresponde comunicar por radio, previo a las mismas, al Centro de Control de Area de jurisdiccion, los horarios
previstos para las operaciones que se trata y la zona aproximada en que se realizaran las mismas.

20.16  Operaciones de helicopteros hacia el territorio nacional: Las operaciones de helicdpteros hacia el territorio nacio-
nal desde barcos o plataformas que no se encuentren en puerto podran realizarse siempre que se cumpla con lo que se
establece en el parrafo "Requerimientos previos al vuelo", debiéndose esperar el correspondiente permiso de transito aéreo
para iniciar las mismas. Este permiso cubrira solo esta parte de la operacién y no exime al piloto de cumplir con toda otra
norma que pueda corresponder aplicar al tipo de operacion que lleve a cabo.

20.17 Excepcidén a las Normas de entrada y salida del territorio argentino: Los helicépteros de matricula extranjera que
realicen operaciones de acuerdo con lo establecido en el parrafo “Helicdpteros que operen entre buques y/o Plataformas
que no se encuentren en puerto” estan exceptuados del cumplimiento de lo establecido en la Publicacién de Informacion
Aeronautica (AIP), referente a la entrada y salida del territorio argentino por aeronaves privadas extranjeras.
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